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O Sumario Executivo da Avaliagdo Ambiental (EA) do Programa de Pedagios do Distrito
Empresarial Central (CBD) (Projeto) apresenta um resumo de alto nivel do Projeto, que inclui

A finalidade, necessidade e objetivos do Projeto

[ ]

e As alternativas

o Efeitos do Projeto

e Descobertas criticas

Os detalhes adicionais relacionados as informagdes contidas neste Sumario Executivo podem
ser encontradas nos capitulos e apéndices relevantes da EA.

O QUE E O PROGRAMA DE PEDAGIOS DO DISTRITO EMPRESARIAL
CENTRAL?

A Triborough Bridge and Tunnel Authority (TBTA) - uma afiliada da Metropolitan Transportation
Authority (MTA) — o New York State Department of Transportation (NYSDOT) e o New York

City Department of Transportation
(NYCDOT) (coletivamente denominados
Patrocinadores do Projeto) estao
propondo o Programa de Pedagios do
Distrito Empresarial Central (CBD)
(Projeto). O Projeto, um tipo de
precificagdo do congestionamento,
cobraria taxas de pedagio dos veiculos
gue entrassem ou permanecessem no
CBD de Manhattan a fim de reduzir a
congestao de trafego e gerar receitas
para custear US$15 bilhdes, com o
objetivo de melhorar os sistemas de
metrd, énibus e trem urbano no Plano
Capital de 2020-2024 da MTA, ou seus
planos sucessores.

Onde o projeto esta sendo
proposto?

O CBD de Manhattan consiste na area
geografica do sul de Manhattan, incluindo
a 60th Street e excetuando-se a Franklin
D. Roosevelt (FDR) Drive, a West Side
Highway/Route 9A, a passagem
subterranea do Battery Park e todas as
partes de rodovias de superficie do Tunel
Hugh L. Carey que se conectam com a
West Street (West Side Highway/Route
9A).

O CBD de Manhattan é o centro comercial

de uma grande regido metropolitana de 28
condados em New York (Nova lorque),
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Figura ES-1. Area de estudo da regido de 28 condados
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New Jersey (Nova Jérsei) e Connecticut, que abrange e inclui a cidade de New York (Figura ES-
1). Juntos, estes 28 condados sao o lar de 22,2 milhdes de residentes e mais de 10,7 milhdes de
empregos, o que torna essa regido metropolitana a maior e mais economicamente significativa
dos Estados Unidos.

A cidade de New York (Nova lorque) sozinha contém 4,6 milhdes (43 por cento) dos empregos
da regido e 8,4 milhdes (38 por cento) da populagdo da regido.’ O CBD de Manhattan abriga 1,5
milhdo de empregos, 450 milhdes de pés quadrados de areas de escritérios e mais de 617.000
residentes.? Também é um destino regional e nacional de comércio, entretenimento e turismo. O
Capitulo 1, “Introdugao”, fornece mais informagdes sobre o cenario do projeto.

Como as pessoas e mercadorias chegam ao CBD de Manhattan e circulam nele
atualmente?

Manhattan esta conectada ao resto da regido por vinte pontes e tuneis veiculares, as trés maiores
ferrovias urbanas do pais, o maior sistema de metrdé e dois dos cinco maiores sistemas de
transporte coletivo por 6nibus dos Estados Unidos,® bem como um servigo de balsa publico e
privado e um sistema de bondes. Grande parte do transporte coletivo funciona 24 horas por dia/7
dias por semana/365 dias por ano. O Capitulo 4, “Transporte”, Subcapitulo 4B, “Transporte:
rodovias e intersec¢des locais”, e Subcapitulo 4C, “Transporte: transporte coletivo”
fornecem detalhes sobre os sistemas rodoviario e de transporte coletivo da regiao.

As pessoas que chegam ao
CBD de Manhattan vém por
transporte coletivo (trem,
metrd, 6nibus, bonde, balsa
e transporte por chamada),
5% Transporte 7,7 milhoes caminhando ou de bicicleta,
coletivo total por dia da ou entao chegam de carro
semana de passeio, taxi, veiculo de
= 2 vezes aplicativo (FHV) ou
a populagio de caminh&o. O transporte
Los Angeles, CA coletivo é usado pela
maioria das pessoas
que entram no CBD de
Manhattan, tanto a
Fonte: NYMTC Hub Bound Travel Data Report, 2019 trabalho quanto a lazer. De
acordo com o Hub Bound
Travel Data Report do New York Metropolitan Transportation Council (NYMTC), cerca de
7.665.000 pessoas entraram e sairam do CBD de Manhattan em um dia da semana tipico em
2019, cerca de duas vezes a populagdo de Los Angeles, California (Figura ES-2).# Setenta e
cinco por cento dessas viagens foram feitas pelo transporte coletivo, mas uma estimativa de
1.856.000 (24 por cento) foram feitas de carro, taxi, van ou caminho.”

Figura ES-2. Pessoas que entram no CBD de Manhattan
(por modo)

1% Outros §/

Onde ocorrerao os beneficios e efeitos do projeto?

A regiao metropolitana de 28 condados € a principal area de captacao de viagens para e do CBD
de Manhattan. O projeto afetaria os padroes de viagem dentro do CBD de Manhattan e em outras
partes da regido. Os padrdes de viagem mudam mais intensamente quando se aproximam do
CBD de Manhattan e dentro dele. Para avaliar os efeitos benéficos e adversos do projeto, a EA
usa uma combinagao da area de estudo regional de 28 condados e diversas areas de estudo
locais. As areas de estudo locais mudam de acordo com a questdao que esta sendo explorada
quanto a efeitos. Por exemplo, a area de estudo local usada para avaliar os efeitos visuais
associados a instalacao da infraestrutura de pedagio e o equipamento do sistema de pedagio é
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muito menor que a area de estudo local para avaliar as alteragcdes na qualidade do ar. Uma
discussao adicional dessas areas de estudo é fornecida no Capitulo 3, “Estrutura da analise
ambiental”, e em cada capitulo ao longo da EA.

O que é uma Avaliagcao Ambiental (EA) e por que ela é necessaria para este
Projeto?

Antes que um 6rgao federal tome uma decisdo, a National Environmental Policy Act (NEPA)
exige que o orgao federal entenda e divulgue os efeitos ambientais da acdo. Uma EA (40 CFR
§1506.1(h)) é realizada para garantir que os 6rgaos federais considerem os impactos ambientais
de suas agdes no processo de tomada de decisdo (40 CFR §1500.1(a)). Para uma acgao proposta
sem probabilidade de ter efeitos significativos, ou quando a significancia do efeito € desconhecida
(23 CFR §1501.5), a EA auxilia na determinacdo da significancia dos efeitos adversos. Se os
efeitos adversos nao forem significativos ou puderem ser mitigados para ficarem abaixo de niveis
significativos, o 6rgao federal podera emitir uma Finding of No Significant Impact (FONSI)
(40 CFR §1501.6). Se houver efeitos significativos que ndo possam ser mitigados, o 6rgao
federal devera desenvolver uma Environmental Impact Statement (EIS) que conduza a um
Record of Decision (ROD).

Algumas rodovias dentro do CBD de
Manhattan fazem parte do National
Highway System, e algumas receberam
melhorias por meio de verbas do
governo federal. A fim de instalar
pedagios nessas rodovias, oS

Value Pricing Pilot Program (VPPP) e National
Environmental Policy Act (NEPA)

Estabelecido pelo Congresso dos E.U.A. como Congestion
Pricing Pilot Program em 1991, e renomeado em 1998, o
VPPP tem como meta demonstrar se e em que extensao as

estratégias de precificacdo de congestionamentos podem
reduzir os congestionamentos, explorando também os
efeitos dessas estratégias sobre “o comportamento dos
motoristas, volumes de trafego, utilizagdo do transporte
coletivo, qualidade do ar e disponibilidade de verbas para
programas de transporte”.

Promulgada em 1970, a NEPA requer que os 0rgaos
federais avaliem os efeitos ambientais de suas acobes
propostas antes da tomada de decisdes. A obtengédo da
aprovagao do Projeto sob o VPPP seria uma agéo tomada
pela FHWA e, portanto, sujeita a NEPA.

Fontes:

FHWA. “Value Pricing Pilot Program.”
https://ops.fhwa.dot.gov/congestionpricing/

value pricing/index.htm

United States Environmental Protection Agency (Agéncia
de Protecdo Ambiental dos Estados Unidos). “What is the
National Environmental Policy Act.”
https://www.epa.gov/nepa/what-national-environmental-

policy-act

Patrocinadores do Projeto precisam da
aprovacdo da U.S. Department of
Transportation’s  Federal  Highway
Administration (FHWA), nesse caso por
meio de seu Value Pricing Pilot Program
(VPPP). Quando a FHWA analisa uma
solicitacdo dos patrocinadores do
projeto ao VPPP com a intengdo de
tomar uma acado, ela deve estar em
conformidade com a NEPA.

A FHWA, como principal érgao federal
para o processo da NEPA, determinou
que uma EA é a classe de agao
apropriada para este Projeto porque as
metas do Projeto resultam
principalmente em mudancgas
operacionais, com muito pouco impacto
fisico sobre o ambiente existente. A

abordagem para reduzir os congestionamentos no CBD de Manhattan gera efeitos benéficos
sobre a qualidade do ar e a qualidade de vida.

A FHWA reconhece que o Projeto poderia ter efeitos sobre as populag¢des de justica ambiental.

Como consequéncia, a FHWA solicitou que o processo da NEPA incluisse uma divulgagao
publica ampliada e coordenacao com agéncias de recursos federais e estaduais.

Agosto de 2022 ES-3


https://ops.fhwa.dot.gov/congestionpricing/%E2%80%8Cvalue_pricing/index.htm
https://ops.fhwa.dot.gov/congestionpricing/%E2%80%8Cvalue_pricing/index.htm
https://www.epa.gov/nepa/what-national-environmental-policy-act
https://www.epa.gov/nepa/what-national-environmental-policy-act

POR QUE O PROGRAMA DE PEDAGIOS DO CBD ESTA SENDO
COGITADO?

A congestao do trafego tem sido um problema no CBD de Manhattan ha anos,® e tem sido um
dos mais desafiadores problemas de politicas na cidade de New York (Nova lorque) por
geragbes. A medida que a populagdo e o comércio regionais cresceram, o trafego tem se
congestionado com tal regularidade ao longo dos anos que foi criada uma nova palavra para
descrevé-lo: “gridlock” (um congestionamento com paralisagdo total do transito).”

O NYCDOT, a MTA e outras agéncias de transporte implementaram programas para reduzir o
congestionamento e melhorar o transporte coletivo, a circulagdo de pedestres e a acessibilidade
de bicicletas no CBD de Manhattan. O NYCDOT reformulou o estacionamento nos meios-fios
para estabelecer ciclovias e aumentar o espaco para pedestres com calgcadas e extensdes da
area das esquinas das calgadas. Também converteu faixas de rua junto a calgcadas e faixas de
trafego para fins gerais em faixas exclusivas para énibus em algumas avenidas de Manhattan e
ruas que cruzam a cidade no sentido leste-oeste.

Além disso, a MTA e outras agéncias de transito oferecem tarifas de transporte coletivo reduzidas
para idosos, deficientes e criancas em idade escolar €, no inicio de 2022, a MTA implementou
limitagbes de tarifas como parte de seu novo desenvolvimento do sistema de tarifas (OMNY),
que permite viagens gratuitas e ilimitadas a clientes pelo resto da semana apos eles atingirem o
gasto de US$ 33 (o equivalente a 12 viagens). Muitos empregadores participam de um programa
federal que permite que os funcionarios usem délares pré-tributagcdo para pagar por transporte
coletivo, e muitas empresas adotaram horarios de trabalho flexiveis, incluindo opgdes de trabalho
remoto.

Figura ES-3. Areas urbanas Apesar dessas iniciativas pela redugéo do trafego e da
mais congestionadas existéncia da mais extensa e robusta rede de transporte
(2021) coletivo do pais, o congestionamento do trafego persiste.

Em 2020 e 2021, o congestionamento do trafego da
cidade de New York (Nova lorque) foi classificado como
o pior entre as cidades dos Estados Unidos (Figura ES-

Estados Unidos

1. New York (Nova 3).8

lorque), NY

2. Chicago, IL Funcionarios, interessados e grupos de defesa do estado
3. Philadelphia e da cidade de New York (Nova lorque) conduziram

varios estudos nos ultimos 45 anos para determinar a

(Filadélfia), PA maneira mais eficaz de tratar o congestionamento no

4. Boston, MA CBD de Manhattan. Estes estudos apontaram
5. Miami, FL esmagadoramente para a precificacédo do

congestionamento, ou para a introdugdo de pedagios
Fonte: INRIX, 2021 com base nos niveis de trafego, como a ferramenta mais

eficaz. O Capitulo 2, “Alternativas ao Projeto”, e o
Apéndice 2A, “Alternativas ao Projeto: estudos anteriores e conceitos considerados”,
fornece mais informagdes sobre outras alternativas e estes estudos anteriores.
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FINALIDADE, NECESSIDADE E OBJETIVOS DO PROJETO

A finalidade do Projeto é reduzir o congestionamento de trafego no CBD de Manhattan de modo

a gerar receitas para futuras melhorias no transporte, de acordo
com a aceitagao no VPPP da FHWA.

Por que precisamos reduzir a congestao de trafego??

As baixas velocidades de
viagem e os tempos de
viagem incertos para, do
e dentro do CBD de
Manhattan aumentam os
tempos de deslocamento
e viagem dos veiculos
gue usam as rodovias,
deterioram a
produtividade dos
trabalhadores, reduzem a qualidade dos servigos de 6nibus e
transporte por chamada, elevam o custo das entregas e o custo
geral da realizagédo de negécios, além de atrasar veiculos de
emergéncia. Sendo assim, ha uma necessidade de reduzir o
congestionamento de veiculos no CBD de Manhattan para
melhorar a confiabilidade e a eficiéncia do sistema de
transporte.

Por que precisamos de dinheiro para investimentos
no transporte coletivo?

“A Uunica maneira de se acabar com os
congestionamentos de trafego em Manhattan suas

abordagens é melhorar o transporte coletivo”.
Regional Plan Association, Regional Plan News, No. 82, February 1966

O transporte coletivo é critico para a economia geral da cidade
de New York (Nova lorque) e para os residentes, trabalhadores
e visitantes da regido, e o investimento continuo no transporte
coletivo é necessario para garantir a continuidade da mobilidade
e da acessibilidade.

Em 2019, os metrés da MTA atenderam a 1,7 bilhdo de
passageiros, e os Onibus da MTA levaram 677,6 milhdes de
passageiros, fornecendo acesso a empregos, servigos de saude,
educacao e toda a gama de opgdes de servigos e entretenimento
disponiveis em toda a cidade de New York (Nova lorque). As 10
estacdes de metrd mais movimentadas do sistema da MTA ficam
no CBD de Manhattan, e duas das 10 rotas de 6nibus mais
movimentadas da MTA ficam no CBD de Manhattan ou o
servem.® A Ferrovia de Long Island e a Ferrovia Metro-North
foram os sistemas de trem de passageiros mais movimentados
nos Estados Unidos em 2019, e a Penn Station New York e o
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Os numeros do
congestionamento

Custo do congestionamento: 102
horas de tempo perdido;
aproximadamente US$ 1.595 por ano
por motorista na regido da cidade de
New York (Nova lorque).*

Velocidades de viagem: Reducgéo
de 22% no CBD de Manhattan, de

9,1 milhas por hora (mph) para 7,1

mph entre 2010 e 2019.**

Registros de veiculos de aplicativo
(FHV): Triplicaram na cidade de New
York (Nova lorque), de menos de
40.000 para mais de 120.000 entre
2010 e 2019. Devido aos efeitos da
pandemia de COVID-19 e da
continua limitagdo da cidade sobre os
registros de veiculos de aplicativo, o
numero de viagens em veiculos de
aluguel caiu para 70.000 em abril de
2022.1

Velocidades de 6nibus locais:
Reduzida em 28% no CBD de
Manhattan desde 2010. A velocidade
média das rotas do Select Bus
Service (servigo de transporte
coletivo rapido por 6nibus do
Transporte Coletivo da Cidade de
New York (Nova lorque)) em
Manhattan é 19% mais lenta que as
rotas do Select Bus Service em
outros municipios.tt

Fontes:

* INRIX 2021 Global Traffic Scorecard.
https://inrix.com/scorecard-
city/?city=New%20York%20City%20NY
&index=5)

” NYCDOT. Agosto de 2019. New York
City Mobility Report.
https://www1.nyc.gov/html/dot/downloa
ds/pdf/mobility-report-print-2019.pdf.

TNew York City Taxi and Limousine
Commission and NYCDOT. Junho de
2019. Improving Efficiency and
Managing Growth in New York’s For-
Hire Vehicle Sector; NYC TLC FHV trip
data.

” NYCDOT. Agosto de 2019. New York
City Mobility Report.
https://www1.nyc.gov/html/dot/downloa
ds/pdf/mobility-report-print-2019.pdf;
New York City Transit analysis.
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Grand Central Terminal, ambos localizados no CBD de Manhattan, sdo as duas estacbes
ferroviarias de passageiros mais movimentadas da América do Norte.'®

A MTA emprega aproximadamente 70.000 pessoas, o que a torna uma das maiores
empregadoras individuais do estado de New York (Nova lorque) (e maior do que muitos
pequenos municipios). Através de seu envio de capital, a MTA injeta anualmente bilhdes de
ddlares na economia local, tanto por meio de projetos de infraestrutura quanto de operagobes
cotidianas e programas de manutengdo, apoiando indiretamente milhares de empregos
adicionais muito além de sua capacidade de emprego direto."

Desde 2017, agéncias operacionais da MTA vém participando de projetos para lidar com
algumas causas-raizes do declinio do servigo que teve inicio em 2010, e tém implementado
melhorias na infraestrutura de trens de passageiros e metrés. Como documentado no Programa
Capital de 2020-2024 da MTA, esses projetos resultaram em redugdes substanciais nos atrasos
e em melhorias no desempenho pontual.’?

Os elementos do sistema de metrd e trens de passageiros da MTA tém mais de 100 anos de
idade, e persistem as necessidades de capital essencial para garantir um bom estado e levar os
ativos de transporte coletivo e ferrovias da MTA para o século 21. O Programa Capital de 2020-
2024 tem a intengao de “desenvolver estas conquistas, garantindo que as melhorias postas em
pratica sejam sustentaveis por muitos anos”.'® O programa identifica investimentos de US$ 52,0
bilhdes' nos metrds, Onibus e ferrovias de passageiros da regido. Os itens a seguir sdo
principios-chaves do Programa Capital de 2020-2024.

¢ Investir para melhorar a confiabilidade
Comprometer-se com a sustentabilidade ambiental

e Construir um sistema de transporte coletivo acessivel para todos os residentes de New
York (Nova lorque)

e Amenizar o congestionamento e gerar crescimento

e Melhorar a segurancga e o atendimento aos clientes através da tecnologia®

Quais sao os objetivos do Projeto?

A FHWA e os Patrocinadores do Projeto estabeleceram os seguintes objetivos para refinar ainda
mais a finalidade do Projeto e atender as necessidades descritas acima.

e Reduzir a milhagem diaria percorrida pelos veiculos (VMT) dentro do CBD de Manhattan
em no minimo 5 por cento

e Reduzir o nimero de veiculos que entram no CBD de Manhattan diariamente em no
minimo 10 por cento

e Criar uma fonte de custeio para melhorias fundamentais e gerar receitas liquidas anuais
suficientes para levantar US$ 15 bilhdes para projetos fundamentais para o Programa
Capital da MTA

o Estabelecer um programa de pedagios consistente com as finalidades basicas da
legislagao do estado de New York (Nova lorque) legitimada pela MTA Reform and Traffic
Mobility Act'®
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QUAIS SAO AS ALTERNATIVAS AO PROJETO?

A FHWA e os Patrocinadores do Projeto filtraram algumas alternativas preliminares contra a
finalidade, necessidade e trés dos quatro objetivos do Projeto (Tabela ES-1). O Capitulo 2,
“Alternativas ao Projeto”, fornece esta analise em maior detalhe. A Alternativa de Pedagios no
CBD ¢ a alternativa que atende a finalidade, necessidade e trés objetivos do Projeto. Entao, para
as finalidades da EA, existem duas alternativas:

e Alternativa de Nao Acao, que ndo implementaria um programa de pedagios veiculares
no CBD de Manhattan

¢ Alternativa de Pedagios no CBD (a¢ao alternativa), que implementaria um programa
de pedagios veiculares no CBD de Manhattan

Embora a Alternativa de Nao Acao nao atenda a finalidade e objetivos do Projeto, as regulagdes
da NEPA requerem que ela seja avaliada e funcione como a condi¢ao de linha de base contra a
qual os efeitos potenciais da Alternativa de Pedagios no CBD seja avaliada.

Alternativa de Nao Acgao

A Alternativa de Nao Agdo assume que as seguintes politicas e programas existentes
continuariam e que algumas iniciativas planejadas seriam implementadas, incluindo:

¢ Uma limitacdo no numero de licencas para veiculos de aplicativo na cidade de New York
(Nova lorque) permaneceria vigente.

e As ciclovias protegidas de duas faixas na Brooklyn Bridge, implementadas pelo NYCDOT
no outono de 2021, permaneceriam em funcionamento.!”

e O NYCDOT continuaria a configuracao atual de duas faixas em cada dire¢do entre a
Atlantic Avenue e a Brooklyn Bridge na Brooklyn-Queens Expressway; seriam iniciados
reparos nas pontes e estruturas entre a Atlantic Avenue e a Sands Street.®

e O NYCDOT converteria uma faixa de trafego em uma calcada para pedestres no nivel
inferior da ponte Ed Koch Queensboro, e a via de uso compartilhado existente no lado
norte do nivel inferior seria usada somente por bicicletas.

e ATBTA e a Port Authority of New York and New Jersey (PANYNJ) continuariam cobrando
pedagios em suas pontes e tuneis, enquanto que as pontes do East River e Harlem River
continuariam sem pedagios. O Capitulo 1, “Introdugao”, fornece mais informacodes
sobre os pedagios atuais.

e A MTA continuaria implementando projetos de melhoria do transporte coletivo e ferrovias
de seu Programa Capital 2020-2024, com base nas verbas disponiveis. O Apéndice
4A .1, Tabela 4A.1-3, fornece informagdes sobre os projetos recentes de melhoria de
transporte coletivo e ferrovias incluidos na analise da EA.

e O NYCDOT e outras agéncias da cidade de New York (Nova lorque) continuaria com os
programas estabelecidos em resposta a pandemia de COVID-19, incluindo o fechamento
de certas se¢des de ruas ao trafego veicular (“Open Streets”) e o uso das faixas de
estacionamento junto as calgadas para refeigdes ao ar livre (“Open Restaurants”).

e O NYCDOT continuaria desenvolvendo infraestrutura para bicicletas e 6nibus, incluindo
novas ciclovias e faixas de O6nibus.’”® O Capitulo 4E, “Transporte: pedestres e
bicicletas”, fornece mais informacgdes sobre melhorias recentemente implementadas e
planejadas voltadas para bicicletas.
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Tabela ES-1. Resultados da triagem de alternativas preliminares’

OBJETIVO 3:
Criar uma fonte de custeio
para melhorias
fundamentais e gerar

;é"é‘g';gé&%g_ OBJETIVO 1: OBJETIVO 2:
Reduzir o : Reduzir a milhagem Reduzir o numero de
- diaria percorrida pelos veiculos que entram
congestionamento de veiculos (VMT) dentro diariamente no CBD

ALTERNATIVA trafego no CBD de do CBD de Manhattan de Manhattan receitas liquidas anuais

Manhattan de modo a suficientes para levantar

. Critério: Reduzir em Critério: Reduzir em (gt
gerar receitas para = x arx - - US$ 15 bilhoes para
futuras melhorias no 5% (em f"‘l‘?“ AU 10°/oN(<::-mAreI~agao a projetos fundamentais para
transporte géo) do Agéo) o Programa Capital da MTA
NA-1: Nao Acao Nao atende Nao atende Nao atende Nao atende
NTP-1: Estratégias de precificacdo de = Nao atende = Nao atende
. Nao atende Nao atende
estacionamento (consulte a nota 2) (consulte a nota 2)
T-1: Precificagdo em rodovias inteiras:
Elevar as taxas de pedagio ou = N&o atende Nao atende ~
. o A N&o atende N&o atende
implementar pedagios variaveis nas (consulte a nota 3) (consulte a nota 3)
instalac6es de pedagio existentes
T-2: Precificagao em rodovias inteiras: Nao atende Atende Atende N&o atende
Pedagios das pontes East e Harlem (consulte a nota 4) (consulte a nota 4)
T-3: Pedagios em faixas de alta Nao atende N0 atende N0 atende Nao atende
ocupacao (QUENTES) (consulte a nota 5) (consulte a nota 5)
T-4: Precificagdo baseada em zonas: Atende Atende Atende Atende

Programa de Pedagios no CBD

0-1: Precificacdo de estacionamento:
Reduzir as permissdes de Nao atende Atende Atende N&o atende
estacionamento emitidas pelo governo

0-2: Providenciar pontos de taxi

adicionais para reduzir a quantidade Nao atende (cor’:lsi(ljt:tae:g(taa 6) Nao atende N&ao atende
de carros de passeio

0-3: Criar incentivos para o N0 atende N0 atende Nao atende NZo atende
teletrabalho (consulte a nota 7)

do(:/:eliacicll)osnar a quantidade de placas Nao atende Atende Atende Nao atende
oot;g;;;-gr?oar 0 transporte solidario N&o atende Atende Atende Nao atende
0-6: Restrigdes de horario para N0 atende Nao atende Nao atende N0 atende
caminhdes de entrega (consulte a nota 8) (consulte a nota 8)
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Notas da Tabela ES-1

' Atriagem foi baseada em uma variedade de estudos anteriores e documentos, incluindo os seguintes: New York City Traffic Congestion Mitigation
Commission, “Congestion Mitigation Strategies: Alternatives to the City’s Plan” (10 de dezembro de 2007) e “Report to the Traffic Congestion Mitigation
Commission & Recommended Implementation Plan” (31 de janeiro de 2008) e seus apéndices, incluindo Cambridge Systematics, Inc., “Technical
Memorandum: Telecommuting Incentives,” preparado para a New York City Economic Development Corporation e New York City Department of
Transportation (10 de dezembro de 2007); Cambridge Systematics, Inc., “Technical Memorandum: Night Delivery Incentives,” preparado para a New York
City Economic Development Corporation e New York City Department of Transportation (10 de dezembro de 2007); Cambridge Systematics, Inc., “Technical
Memorandum: Congestion Reduction Policies Involving Taxis,” preparado para a New York City Economic Development Corporation e New York City
Department of Transportation (10 de dezembro de 2007); Cambridge Systematics, Inc., “Technical Memorandum: Telecommuting Incentives,” preparado para
a New York City Economic Development Corporation e New York City Department of Transportation (10 de dezembro de 2007); Cambridge Systematics, Inc.,
“Technical Memorandum:

2 Para NTP-1: A redugdo da VMT foi estimada em substancialmente menos de 1 por cento. Além disso, ndo existe lei ou acordo em vigor entre a Cidade de
New York (Nova lorque) e a MTA para direcionar a receita gerada com esta alternativa para que a MTA possa apoiar seu Programa Capital.

3 Para T-1: Esta alternativa geraria receita, mas as receitas liquidas anuais n&o seriam suficientes para levantar US$ 15 bilhdes para projetos fundamentais do
Programa Capital da MTA. Com esta alternativa, a receita, assim como a redugdo da VMT e do numero de veiculos, depende do quanto a taxa de pedagio
seria elevada e se as taxas de pedagio seriam aumentadas somente nas instalagdes da Triborough Bridge and Tunnel Authority (TBTA) ou tanto nas
instalacdes da TBTA quanto nas da Port Authority of New York. No entanto, se alguns cruzamentos permanecessem sem pedagio, o trafego seria desviado
para instalagdes ndo pedagiadas, resultando em uma redugéo da receita sem reduzir o trafego. Esta alternativa também deixa de mirar a congestao de
trafego no CBD de Manhattan, considerando-se que alguns pontos de entrada gratuitos para o CBD de Manhattan permaneceriam disponiveis.

4 Para T-2: Estudos anteriores mostraram que esta alternativa reduziria a congestéo de trafego e poderia elevar as receitas de pedagio de modo equivalente
aos objetivos do projeto. Porém, n&o existe lei ou acordo em vigor entre a Cidade de New York (Nova lorque) e a MTA para direcionar a receita para que a
MTA possa apoiar seu Programa Capital.

5  Para T-3: As faixas QUENTES podem ser geradoras efetivas de receita, mas sua capacidade de reduzir os congestionamentos e elevar a receita o suficiente
para atingir a meta é limitada devido a disponibilidade de faixas gratuitas na mesma rodovia.

6 Para O-2: A provisdo de pontos de taxi adicionais n&o teria efeito no nimero de taxis que entram no CBD de Manhattan e n&o reduziria necessariamente a
VMT porque os taxis precisariam retornar a um ponto de taxi apds seus passageiros desembarcarem. Ademais, esta alternativa ndo afetaria amplamente a
VMT de todos os veiculos, nem reduziria o numero de veiculos que entram no CBD de Manhattan.

7 Para O-3: Estudos anteriores concluiram que esta alternativa reduziria as viagens diarias a trabalho na cidade de New York (Nova lorque) em menos de dois
por cento. A experiéncia recente com a pandemia de COVID-19 apoiou esta conclus&o. A medida que a regido retorna as atividades comerciais normais,
apos o uso de teletrabalho em larga escala e em tempo integral, embora muitos trabalhadores de escritério permanegam no teletrabalho, os niveis de trafego
estdo retornando aos niveis pré-pandemia de COVID-19 (para mais informagdes, consulte o Capitulo 1, “Introdugao”, Seg¢ao 1.4.1). Com esse impacto
minimo, mesmo a combinagao desta alternativa com outras, como NTP-1 ou O-2, ndo geraria redugdes de congestionamentos e novas receitas para atingir a
finalidade, necessidade e objetivos do projeto.

8  Para O-6: Para serem bem-sucedidas, as restricdes de horario para caminhdes exigiriam que os recebedores ficassem abertos e dispostos a receber os
veiculos em horarios noturnos. Além disso, dependendo de como as restricdes fossem implementadas, alguns caminhées de grande porte poderiam optar
por enviar varios caminhdes menores, aumentando assim o niumero de veiculos e a VMT.
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Alternativa de Pedagios no CBD (agao alternativa)

A Alternativa de Pedagios no CBD cobraria pedagio dos veiculos que entrassem ou
permanecessem no CBD de Manhattan. Os veiculos de passeio ndo comerciais que entrassem
no CBD pagariam uma taxa de pedagio uma vez ao dia. Os veiculos que permanecem no CBD
de Manhattan sdo veiculos que sio detectados saindo, mas nao detectados entrando no
mesmo dia. Considerando que foram detectados saindo, eles devem ter circulado pelo CBD de
Manhattan e, portanto, permanecido ali por alguma parte do dia. Os veiculos de passeio ndo
comerciais ndo precisariam pagar pedagio mais do que uma vez ao dia. Nao haveria isengbes
para veiculos qualificados transportando pessoas com deficiéncia e veiculos qualificados
autorizados de emergéncia.

Como e quando precisarei pagar pedagio?

Os residentes cuja residéncia primaria fique
localizada dentro do CBD de Manhattan e com Veja abaixo alguns exemplos de quando e como o
renda bruta ajustada no estado de New York (Nova ||| pedagio seria aplicado.

lorque) menor que US$ 60.000 seriam elegiveis

para um crédito fiscal do estado de New York igual ||| * Y™ ¢arro entra no CBD de Manhattan na

segunda-feira de manha e sai na segunda-feira a

ao valor pago aos pedagios do CBD de Manhattan noite, antes da meia-noite. Ele seria detectado ao
durante o ano fiscal. entrar e ao sair do CBD de Manhattan. Como os
. ) y ) ) veiculos de passeio s6 seriam cobrados uma vez
O valor do pedagio seria variavel, com tarifas mais ao dia, seria cobrada uma Unica tarifa de pedagio.
altas durante periodos de pico quando houver mais Um carro entra no CBD de Manhattan na
congestionamento. Devido aos efeitos estarem :ig‘:tgdfae'i‘;‘;'r% I‘Z ﬁs(::i:Sésglrzgid:oa;tfglrrnnaa
|nt|mamer]te reIaC|on,ad.os a estrutura dg pedagios, segunda-feira & por permanecer no CBD, a0
a A_Itematwa de Pedagios no CBD_ avaliou uma dirigir no CBD de Manhattan na quarta-feira para
variedade de estruturas de pedagio em cenarios sair. Ele n&o seria cobrado pelo tempo em que

definidos de implementagdo. Na maioria desses ficou estacionado nas 24 horas totais da terca-
cenarios de implementagao, as tarifas de pedagio feira.

dif tes i d icul inhd Um carro faz duas viagens de ida-e-volta para o
para diferentes ipos de veliculos, Como caminnoes CBD de Manhattan no mesmo dia. Ele receberia

de entrega, sao diferentes das tarifas para veiculos a cobranga de apenas uma Unica tarifa porque os

de passeio nao comerciais. veiculos de passeio seriam cobrados apenas uma
vez ao dia.

Efeitos benéficos e adversos: O que é Um carro fica estacionado a semana inteira

importante saber sobre os cenarios de dentro do CBD de Manhattan e depois sai do

implementagao de peddgio na Alternativa de CBD para uma viagem de um dia inteiro no
. . sabado, retornando apds a meia-noite. O carro
Pedagios no CBD?

seria detectado ao sair (permanecer) e a o entrar

A deciséo sobre a estrutura de pedagio real sera no CBD de Manhattan no mesmo dia. Como os
tomada apés a conclusdo da EA. Sera estabelecido veiculos de passeio s6 seriam cobrados uma vez
um conselho denominado Traffic Mobility Review 22 ggat;;(;e:.a cobrada uma dnica tarifa de pedagio
Board (TMRB) para desenvolver recomendagtes Um carro fica estacionado a semana inteira
sobre tarifas de pedagio, iseng¢des, cruzamento de dentro do CBD de Manhattan, e depois sai do
créditos aplicados ao pedagio do CBD com CBD na sexta-feira para retornar na segunda-

pedagios pagos em outros tuneis ou pontes, e/ou feira. O carro seria detectado ao sair
(permanecer) na sexta-feira e ao entrar ao voltar

descontos. Para a EA, para explorar a gama de na segunda-feira. Ele receberia uma cobranga na
efeitos que poderiam ocorrer com a Alternativa de sexta-feira pela permanéncia e outra na segunda-
Pedagios no CBD, os Patrocinadores do Projeto feira, por entrar. Ele ndo receberia cobrangas
desenvolveram inicialmente seis cenarios de pelos outros dias nos quais ficou estacionado no
implementacdo de pedagio (A-F). Cada cenario ]%?a? de Manhattan, nem pelos dias que passou
inclui diferentes combinacdes de cruzamento de

créditos, descontos potenciais (na forma de limites)

e isencoes (Tabela ES-2). Apds a divulgagao publica inicial, e consideradas as preocupacoes
expressas quanto ao desvio do trafego de caminhdes, um sétimo cenario (G) foi acrescentado

a fim de evitar alguns desses efeitos no trafego. O Capitulo 2, “Alternativas de Projeto”,
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fornece mais detalhes sobre cada cenario, enquanto o Subcapitulo 4A, “Transporte:
modelagem e efeitos sobre o transporte regional”, e Subcapitulo 4B, “Transporte:
rodovias e interse¢odes locais”, fornece mais informagdes sobre os efeitos no trafego.
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Tabela ES-2. Cenarios de implementacao de pedagios avaliados para a Alternativa de Pedagios no CBD

CENARIO A CENARIO B CENARIO C CENARIO D CENARIO E CENARIO F CENARIO G

Altos créditos de
Baixos créditos de o Altos créditos de cruzamento para
Altos créditos de p
cruzamento para cruzamento para | veiculos que usam

Plano basico com

A 1 Plano basico p cruzamento para p -~ ". | As mesmas tarifas
PARAMETRO - A veiculos que usam . veiculos que usam | as pontes e tlneis P
Plano basico com limites e e veiculos que usam | .~ ", de pedagio para
. ~ taneis para acessar| . . tuneis para acessar | de Manhattan para
isencoes tuneis para acessar todas as classes de
o CBD, com alguns o CBD, com alguns | acessar o CBD, .
. . ~ o CBD . . ~ .. veiculos
limites e isengoes limites e isengées | com alguns limites
Horarios?
. A s . AA s . AR s . AR A . AR A . 6:00 as 10:00 hs AR s .
Pico: Dias da semana 6:00 as 20:00 hs 6:00 as 20:00 hs 6:00 as 20:00 hs 6:00 as 20:00 hs 6:00 as 20:00 hs PR ) 6:00 as 20:00 hs
16:00 as 20:00 hs
Pico: Finais de semana 10:00 as 22:00 hs 10:00 as 22:00 hs 10:00 as 22:00 hs 10:00 as 22:00 hs 10:00 as 22:00 hs 10:00 as 22:00 hs 10:00 as 22:00 hs

Fora de pico: Dias da semana 20:00 as 22:00 hs 20:00 as 22:00 hs 20:00 as 22:00 hs 20:00 as 22:00 hs 20:00 as 22:00 hs 10:00 as 16:00 hs 20:00 as 22:00 hs

Periodo noturno: Dias da
semana

Periodo noturno nos finais de
semana

Créditos de cruzamento potenciais

Crédito nos pedagios do CBD
para tarifas de pedagio pagas
nos tuneis Queens-Midtown,
Hugh L. Carey e Holland
Crédito nos pedagios do CBD
para tarifas de pedagio pagas
nas pontes Robert F. Kennedy, Nao Nao Nao Nao Nao Sim Nao
Henry Hudson e George

Washington

Isenc¢des e limites potenciais sobre o nimero de pedagios por dia

Carros, motocicletas, vans

22:00 as 6:00 hs 22:00 as 6:00 hs 22:00 as 6:00 hs 22:00 as 6:00 hs 22:00 as 6:00 hs 20:00 as 6:00 hs 22:00 as 6:00 hs

22:00 as 10:00 hs 22:00 as 10:00 hs 22:00 as 10:00 hs | 22:00 &s 10:00 hs 22:00 as 10:00 hs 22:00 as 10:00 hs 22:00 as 10:00 hs

Nao Nao Sim Sim Sim Sim Nao

comeraiais Uma vez por dia Uma vez por dia Uma vez por dia Uma vez por dia Uma vez por dia Uma vez por dia Uma vez por dia
Taxis Sem limite Uma vez por dia Isentos Sem limite Isentos Uma vez por dia Sem limite
Veiculos de aluguel Sem limite Uma vez por dia Trés vezes por dia Sem limite Trés vezes por dia Uma vez por dia Sem limite
CaminhGes grandes e Sem limite Duas vezes por dia Sem limite Sem limite Sem limite . Sem limite
pequenos Uma vez por dia

Onibus de transporte
coletivo - isentos

Onibus Sem limite Isentos Sem limite Sem limite o Isentos Sem limite
Sem limite para
outros
Tarifa de pedagio aproximada assumida®
Pico us 9 Us$ 10 us 14 us 19 U$ 23 Us$ 23 us 12
Fora de pico us 7 us 8 us 11 us 14 us 17 us 17 us$ 9
Periodo noturno uss us$ s us7 us$ 10 u$ 12 us$ 12 us7
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1

Os parametros desta tabela foram assumidos para fins de modelagem a fim de avaliar o alcance dos efeitos potenciais que resultariam da implementacédo da Alternativa de Pedagios no CBD. A tarifas de pedagio
reais, créditos potenciais, isen¢des e/ou descontos, e o periodo do dia em que as tarifas de pedagio seriam aplicadas seriam determinados pelo Conselho do TBTA apés recomendagdes feitas pelo Traffic Mobility
Review Board. O Apéndice 2E, “Alternativas de Projetos: definicdo de cenarios de implementagao de pedagio”, fornece informag¢des mais detalhadas sobre as tarifas, créditos de cruzamento potenciais,
isengdes e/ou descontos assumidos para cada cenario de implementacéo de pedagio.

Os pedagios seriam mais caros durantes periodos de pico, quando o trafego € maior. Eles seriam estabelecidos pelo TBTA no cronograma final de pedagios. Todos os cenarios de implementagao de pedagios
incluem uma tarifa maior em dias designados de “Alerta de Paralisacdo de Trafego”, embora a modelagem conduzida para o Projeto néo tenha refletido esta tarifa mais alta por considerar dias tipicos em vez de
dias com niveis de trafego anormalmente altos.

As tarifas de pedagio sdo para automdveis, vans comerciais e motocicletas que usam o E-ZPass e sdo arredondadas. Para todos os cenarios de implementacédo de pedagio, tarifas diferentes seriam aplicadas a
veiculos que nédo utilizam o E-ZPass; nos cenarios de implementagao de pedagio A a F, diferentes classes de veiculos pagariam tarifas diferentes (consulte o Apéndice 2E, “Definigdo de cenarios de
implementacéo de pedagio”). A faixa de tarifas de pico do E-ZPass (arredondada) em diferentes cenarios de implementag&o de pedagio para caminhdes pequenos seria de US$ 12-US$ 65; para caminhdes
grandes, a faixa seria de US$ 12-US$ 82.

Agosto de 2022 ES-13



Existem diversos componentes que formam a estrutura de pedagio, mas o fator mais importante
na magnitude e distribuicido dos efeitos do Projeto é a tarifa de pedagio. Em geral, o Projeto
resultaria em um beneficio ao congestionamento tanto no nivel regional quando dentro do CBD
de Manhattan. No nivel local, dependendo da estrutura de pedagio, nas areas vizinhas e
adjacentes ao CBD de Manhattan haveria aumentos ou diminuicbes nos volumes de trafego
conforme os veiculos desviam para outras rotas a fim de evitar o pedagio. A Tabela ES-4 fornece
informagdes adicionais sobre esses efeitos e as mitigagdes propostas. E importante entender as
seguintes tendéncias:

o Todos os cenarios de implementacao de pedagio reduziriam o trafego que entra no CBD
de Manhattan.

e Todos os cenarios de implementagao de pedagio possuem um beneficio liquido geral na
reducao do trafego na regiao.

o A adigdo de descontos, créditos de cruzamento e isengdes exigiria que as tarifas de
pedagio gerais aumentassem, levando a uma maior redu¢ao do congestionamento.

e Tarifas de pedagio mais altas reduziriam o trafego e aumentariam a utilizagdo do
transporte coletivo que entra no CBD de Manhattan.

o Tarifas de pedagio mais altas aumentariam os desvios de trafego porque os motoristas
procurariam evitar o pedagio. Isso resultaria em menos trafego no CBD de Manhattan e
alteracbes nos padrbes de trafego fora do CBD, com o surgimento de aumentos e
redugdes de trafego em pontos localizados externamente.

o Créditos de cruzamento, que creditariam parte do valor que os motoristas pagam nos
pedagios da TBTA ou PANYNJ contra o valor a ser pago no pedagio do CBD, levariam
os custos totais de diferentes rotas para o CBD mais perto da paridade e, assim,
mudariam o grau e a distribuicdo da ocorréncia das reducbes de trafego.

+ Os cenarios de implementagéo de pedagio com créditos de cruzamento teriam um
efeito menor na reducédo do trafego que entra no CBD de Manhattan vindo do
Queens, e um efeito menor ainda na redugéo do trafego que entra vindo de New
Jersey comparado aos cenarios de pedagio sem créditos de cruzamento. Os
cenarios de implementacéo de pedagio com créditos de cruzamento resultariam em
maiores redugdes no trafego que entra vindo do norte da 60th Street e do Brooklyn.

% Os créditos de cruzamento encorajariam alguns motoristas a trocar as atualmente
gratuitas pontes de East River pelos tuneis pedagiados da TBTA. Como
consequéncia, o trafego aumentaria no tunel Queens-Midtown e no tunel Hugh L.
Carey, resultando em mais trafego na Long Island Expressway e em uma mudanca
de trafego ao longo da Gowanus Expressway do BQE para o tunel Hugh Carey,
aumentando também o trafego nas ruas locais de Manhattan que alimentam o
trafego desses tuneis e para eles.

Além da tarifa de pedagio e dos créditos de cruzamento,

div_ersos outr_os fatores exercem um papel na geragao de Resposta da divulgacdo publica
efeitos benéficos e adversos. Em resposta as questbes levantadas
durante a Divulgagcdo Publica inicial

Tarifa de pedagio para caminhdées. relativa ao aumento do trafego de
Dif t te d inh ~ d caminhées na Cross Bronx Expressway
iferentemente dos carros, os caminhdes ndo podem (Il ¢ 2 fato de que os caminhdes néo tém
alternar para um modo de ftransporte diferente (ex.: uma forma alternativa de viajar para

transporte coletivo). Para os caminhdes que se evitar o pedagio, foi acrescentado o
movimentam dentro do CBD em diregdo a seus destinos tcegago G. 5,3"? cenario cobra a mesima
finais, sua Unica alternativa ao pagamento do pedagio & || ‘2@ ¢ peaagio de carros € caminnoss

- . . e reduz significativamente os desvios de
ndo fazer a viagem ou fazer um desvio em torno do CBD ||| caminhées no sul do Bronx e na Staten

de Manhattan. Semelhante ao efeito que exerce sobre o Island. Consulte o Capitulo 4A,
trafego geral, o aumento dos pedagios diminui o trafego de ||| “Modelagem e efeitos no transporte

caminhdes que entram no CBD de Manhattan. O desvio de ||_"egional”
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caminhdes aumenta com os aumentos do pedagio (assim como o trafego geral). Em especial,
os caminhdes se desviariam para rotas nas rodovias em Staten Island e no sul do Bronx.

Horario.

A redugdo do pedagio no periodo noturno reduziria os desvios para rotas alternativas,
amenizando os efeitos fora do CBD de Manhattan e encorajando os veiculos de entrega a
optarem pelo periodo noturno menos congestionado. Embora nao tao significativamente quanto
com esta tarifa noturna menor, ainda haveria redugdes de trafego.

COMO A ALTERNATIVA DE AGCAO CUMPRE OS OBJETIVOS DO
PROJETO?

A FHWA considerara a Ndo Acéo e a Alternativa de Pedagios no CBD (Alternativa de A¢ao)
como um todo, tendo em mente que a Alternativa de A¢ao inclui uma série de cenarios potenciais
de implementacio de pedagios. A Tabela ES-3 resume como a Nao Acao e a Alternativa de
Acao atendem a finalidade, as necessidades e os objetivos do Projeto.

Tabela ES-3. Comparacao dos resultados da avaliagdao das Alternativas de Nao Acgao e
de Pedagios no CBD

. ALTERNATIVA DE
CRITERIO DE TRIAGEM ALTERNATIVADENAO | pepiGios NO CBD
ACAO CAG

Finalidade e necessidade: Reduzir o congestionamento de
trafego no CBD de Manhattan de modo a gerar receitas para NAO ATENDE ATENDE
futuras melhorias no transporte

Objetivo 1:

Reduzir a milhagem diaria percorrida pelos veiculos (VMT)

dentro do CBD Manhattan NAO ATENDE ATENDE
Critério: Reduzir em 5% (em relacdo a Nao Acgéo)
Redugéo da VMT diaria (2023) 0% 7,1% - 9,2%
Objetivo 2:
Reduzir o numero de veiculos que entram diariamente no ~
CBD de Manhattan NAO ATENDE ATENDE
Critério: Reduzir em 10% (em relagéo a Ndo Acéo)
Reducéo diaria de veiculos (2023) 0% 15,4% - 19,9%
Objetivo 3:
Criar uma fonte de custeio para melhorias fundamentais e B
gerar receitas liquidas anuais suficientes para levantar NAO ATENDE ATENDE'

US$ 15 bilhdes para projetos fundamentais do Programa
Capital da MTA

Receita liquida para apoiar o Programa Capital da MTA? uso US$ 1,02 bilhao - U$ 1,48

bilhdo
Objetivo 4:
Estabelecer um programa de pedagios consistente com as
finalidades basicas da legislagdo do estado de New York NAO ATENDE ATENDE
(Nova lorque) legitimada pela lei “MTA Reform and Traffic
Mobility Act”

' Apesar de o Cenario B de Implementag&o de Pedagios ndo cumprir o Objetivo 3 com as tarifas de pedagio identificadas e

avaliadas nesta Avaliagdo Ambiental (EA), foi realizada uma analise adicional para demonstrar que ele conseguiria cumprir este
objetivo com uma tarifa de pedagio maior; a redugéo da VMT e a receita resultantes deste cenario modificado ficariam dentro
da faixa dos outros cenarios apresentados. O Capitulo 16, “Resumo dos efeitos”, fornece mais informagdes sobre o Cenario
B modificado de Implementagéo de Pedagios.

A receita liquida necessaria para levantar US$ 15 bilhdes depende de alguns fatores econdmicos, incluindo, entre outros, taxas
de juros e prazo. Para as finalidades desta EA, a modelagem assume que o Projeto deveria fornecer no minimo US$ 1 bilhdo
anualmente em receita liquida total, que seria investido ou transformado em titulos para gerar fundos suficientes. Os valores de
receita liquida fornecidos nesta tabela sdo arredondados e baseados na modelagem do Projeto.

Conforme descrito nesta EA, o conselho da TBTA adotaria uma estrutura de pedagio final,
incluindo tarifas e créditos de cruzamento, descontos e/ou isengdes, informada pelas
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recomendacdes feitas pelo Traffic Mobility Review Board e precedida por uma audiéncia publica
de acordo com a lei “State Administrative Procedure Act”.

Quais sao os efeitos do Projeto?

Esta EA analisa 18 areas de recursos. A Figura ES-4 identifica as areas onde haveria somente
efeitos benéficos ou nenhum efeito adverso do Projeto, e as areas em que foram identificados
efeitos adversos que seriam mitigados. No caso de efeitos adversos potenciais, alguns desses
efeitos adversos ocorreriam apenas em certos cenarios de implementagdo de pedagios. A
Tabela ES-4 fornece mais detalhes sobre quais cenarios de implementacdo de pedagios
resultariam em efeitos benéficos ou adversos, e em que grau. Cada capitulo respectivo fornece
descrigcdes e discussbes adicionais.

Figura ES-4. Areas de recursos e efeitos avaliados na Avaliagido Ambiental

Areas com apenas efeitos

Py . Areas com efeitos adversos
benéficos ou sem efeitos

otenciais
adversos P
Transporte: Transporte regional Transporte: Rodovias e intersec¢des
Transporte: Estacionamento Transporte: Transporte coletivo
Condigdes sociais: Populagao Transporte: Pedestres e bicicletas
Condigdes sociais: Carater dos bairros Justica ambiental

Condigdes sociais: Politica publica
Condigbes econdmicas
Energia
Parques e recursos recreacionais
Recursos histéricos e culturais
Recursos visuais
Qualidade do ar
Energia
Ruido
Recursos naturais
Residuos perigosos/materiais
contaminados
Efeitos da construgao

Quais sao os efeitos do Projeto sobre as populagoes de justica ambiental?

Alguns dos efeitos do Projeto ocorrem em certos lugares, de modo que foi dedicada atengao a
possibilidade de esses efeitos ocorrerem amplamente na regido ou populagao, ou se afetariam
comunidades ou populag¢des de baixa renda ou historicamente sub-representadas (comunidades
ou populagdes de justica ambiental). Os paragrafos a seguir trazem uma explicagdo adicional
sobre os efeitos benéficos ou adversos relacionados.

A reducao do trafego beneficiaria todos os motoristas que se deslocam para o CBD de Manhattan
ou suas proximidades, incluindo populacbes de justica ambiental, melhorando os tempos de
deslocamento, reduzindo os custos operacionais dos veiculos e melhorando a seguranga. O
Projeto também melhoraria a qualidade do ar regional e a maioria das populagdes de justica
ambiental que vivem no CBD de Manhattan desfrutariam de uma menor emissao localizada de
poluentes devida a redugao do trafego. Os beneficios adicionais sdo descritos no Capitulo 17,
“Justica ambiental”.

Motoristas de baixa renda.

O custo do novo pedagio do CBD nao incidiria predominantemente sobre os motoristas de baixa
renda. No entanto, para os motoristas de baixa renda que ndo tém uma alternativa viavel para
chegar ao CBD de Manhattan que nao seja um veiculo privado, o efeito desse custo seria mais
oneroso porque o custo do pedagio consumiria uma maior porcentagem de sua renda disponivel.
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Sendo assim, o efeito adverso sobre os motoristas de baixa renda associado ao custo do novo
pedagio constituiria um efeito adverso e desproporcionalmente alto.
Taxis e veiculos de aplicativo.

A New York City Taxi & Limousine Commission (TLC) requer que os passageiros reembolsem
o0 motorista de taxi por custos de pedagio incidentes durante o percurso; quando nao houver
passageiros no veiculo, os motoristas pagam o pedagio hoje como parte do custo de suas
operacdes comerciais. A TLC também publicou normas que regem a classe de alto volume de
FHVs (Uber e Lyft) e requer que os servicos de FHV coletem e repassem a TLC informacgoes
sobre a tarifa detalhada para percursos cobrados dos passageiros, incluindo a tarifa, pedagios,
impostos e gorjetas.

Qualquer cobranga implementada pelo Programa de Pedagios no CBD provavelmente seguiria
a estrutura existente. Sendo assim, quando presente, o cliente seria responsavel por pagar os
pedagios € o recibo final mostraria os detalhes discriminados para refletir esse pagamento. Se
nao houvesse um cliente, o veiculo seria cobrado como um veiculo de passeio, a menos que
fosse isento ou limitado.
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Para lidar com os efeitos adversos altos e desproporcionais sobre motoristas de baixa renda
que ainda preferem dirigir, os Patrocinadores do Projeto instituirdo as seguintes mitigagcées e
aprimoramentos.

MITIGAGCOES

O Projeto incluira um crédito fiscal para os pedagios pagos no CBD pelos residentes do CBD de
Manhattan cuja renda bruta ajustada em New York (Nova lorque) no ano fiscal for menor que US$
60.000. A TBTA trabalhara com o New York State Department of Taxation and Finance (NYS DTF)

para garantir a disponibilidade da documentagédo necessaria para os motoristas elegiveis para
receber o crédito fiscal do NYS.

A TBTA publicara informagdes sobre o crédito fiscal no site do projeto, com um link para o local
apropriado no site do NYS DTF para orientar os motoristas elegiveis para que possam obter
informagées sobre a solicitagdo do crédito.

A TBTA eliminara a taxa de depésito de US$ 10 da etiqueta do E-ZPass para os clientes sem cartao
de crédito.

A TBTA fara uma promogado ampliada das opcées existentes de planos e pagamentos do E-ZPass,
incluindo a possibilidade de os motoristas pagarem por percurso (em vez de terem um saldo pré-
pago), de abastecerem suas contas com dinheiro nas lojas participantes e descontar planos ja
iniciados, a fim de informar as pessoas que ainda ndo conhegam tais opgoes.

A TBTA promovera divulgagdo e educagédo sobre a elegibilidade para produtos e programas de tarifas
de transporte coletivo com descontos existentes, inclusive para pessoas de 65 anos ou mais, pessoas
com deficiéncias e de baixa renda, a fim de informar as pessoas que ainda ndo conhegam tais
opgoes.

Os Patrocinadores do Projeto se comprometem em estabelecer um Grupo Comunitario de Justica
Ambiental que se reuniria semestralmente, realizando a primeira reuniao seis meses apos a
implementacéo, a fim de compartilhar dados e analises atualizados e dar voz a questionamentos
potenciais.

APRIMORAMENTO

Os 6nibus de NYC servem uma porgdo mais ampla de lares de baixa renda e de minorias quando
comparados a outros modos de transporte, incluindo os metrés. A MTA desenvolveu uma abordagem
que combina consideracées de equidade e qualidade do ar para identificar Areas de Prioridade de
Equidade para suas reelaboragdes de linhas de énibus. As Areas de Prioridade de Equidade s&o
usadas para direcionar melhorias e investimentos para promover a equidade e 0 acesso a
oportunidades nessas areas dependentes do transporte coletivo que séo historicamente
marginalizadas e mal atendidas, a fim de promover um transporte equitativo e o acesso a
oportunidades. As reelaboragées de linhas de 6nibus implementadas recentemente em Staten Island
e no Bronx foram bem recebidas. Estdo em andamento reelaboragées de linhas no Queens e no
Brooklyn. A TBTA se compromete em trabalhar com a MTA NYCT para lidar com areas identificadas
na EA onde o servigo de 6nibus pode ser melhorado, conforme avancem as reelaboragées de linhas
no Brooklyn e em Manhattan.

Diversos cenarios de implementacado de pedagios incluem isengdes ou descontos (na forma de
limites) sobre o numero de viagens que podem ser cobradas de taxis e/ou FHVs. As isencdes e
limites diminuem o énus do pedagio sobre os motoristas de taxi/FHV, mas aumentam as tarifas
de pedagio para outros motoristas para cumprir os objetivos de receita e congestionamento do
Projeto. Se os taxis e FHVs fossem cobrados por cada viagem, a demanda por seus servigos
diminuiria, especialmente na cidade de New York (Nova lorque), reduzindo as viagens e
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cumprindo melhor os objetivos do Projeto, mas criando novos custos diretos e/ou uma potencial
inseguranca trabalhista. Como muitos dos motoristas de taxi e FHV da cidade de New York (Nova
lorque) se identificam como parte de uma populagdo de justica ambiental, isso resultaria em
efeitos adversos e desproporcionalmente altos. A Tabela ES-4 fornece informagdes sobre a
magnitude desses efeitos.

Para lidar com os efeitos adversos e desproporcionalmente altos para os motoristas de taxi
e/ou FHV da cidade de New York (Nova lorque), os Patrocinadores do Projeto instituirdo a
seguinte mitigacdo se um cenario de peddgio for implementado com tarifas cobradas dos

veiculos mais de uma vez por dia:

MITIGAGAO

Os Patrocinadores do Projeto se comprometem em trabalhar com as agéncias municipais e
estaduais apropriadas para que, quando houver a presenca de passageiros, estes paguem a tarifa
de pedagio em vez do motorista.

A TBTA trabalhara com o NYCT para instituir um programa denominado Employment Resource
Coordination Program para conectar os motoristas submetidos a inseguranga trabalhista com um
caminho direto para o licenciamento, treinamento e colocagcdo no emprego com a MTA ou suas
fornecedoras afiliadas, sem custo para os motoristas (haveria isengéo da taxa de US$ 60-70 para
exame de motorista de 6nibus, e um reembolso da taxa de US$ 10 do teste de motorista comercial).
Este programa incluiria recursos e informag¢des sobre como se tornar um motorista com as

operadoras de transporte por chamada da MTA ou uma operadora de 6nibus ou trem.

Para quem n&o desejar uma licenca de motorista comercial, a TBTA trabalhard com a MTA e o
NYCT para enviar um pedido a Federal Transit Administration para um programa-piloto de
consideragao que ampliaria a elegibilidade dos motoristas de taxi e FHV para usarem seus veiculos
para fornecer transporte por chamada. Isso aumentaria as oportunidades de trabalho para cerca de
140.000 motoristas licenciados pela TLC e melhoraria a qualidade do servico para cerca de 170.000
clientes de transporte por chamada elegiveis para o servico de transporte por chamada. Os
motoristas que desejarem participar do programa de corretores do AAR ainda precisariam cumprir
o treinamento de condugéo para corretores, incluindo o treinamento para trabalho com pessoas com
deficiéncia. O programa-piloto de 6 meses poderia comecar antes da implementacao do Projeto e
incluiria a coleta de dados para medir o progresso e testar o programa piloto em relacao a um
conjunto de indicadores-chaves de desempenho. A MTA produziria um relatério para resumir o
desempenho do programa-piloto apds seis meses da avaliagao realizada pela MTA, FTA e TLC.
Caso o piloto tenha sucesso, a MTA proporia que sua continuagdo por um ano inteiro. Se o piloto
tiver sucesso apds um ano, a MTA, FTA e TLC poderiam discutir sua extensao, transformacao em
um programa permanente ou cancelamento e retorno a politica existente.

Como o publico foi envolvido?

Os Patrocinadores do Projeto implementaram um plano robusto de divulgacédo ao publico e as
agéncias para solicitar comentarios dos residentes, comerciantes, agéncias
locais/estaduais/regionais/federais, em toda a area de estudo de 28 condados. As informacgdes
sobre o Projeto e o processo foram comunicadas através do site do projeto, um Boletim
Informativo do Projeto, midias sociais, e-mail direto e diversos meios de midia impressa. Durante
o periodo de Divulgagao inicial, foram realizadas 10 sess6es de webinar de divulgagao publica e
9 de justica ambiental, totalizando 19 sessdes. As respostas em tempo real foram fornecidas as
pessoas que fizeram perguntas factuais, técnicas e logisticas relacionadas ao Projeto e ao
processo. Os webinars, que permanecem disponiveis para visualizagao, foram transmitidos ao
vivo no YouTube, e suas gravagdes foram publicadas posteriormente no YouTube para
visualizagao sob demanda. Desde fevereiro de 2022, houve mais de 14.000 visualizacdes dessas
gravagdes, combinadas. Os participantes das reunides foram solicitados a preencher uma
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pesquisa opcional; das 309 respostas recebidas, cerca de um terco se identificaram como
minorias. Durante o periodo de comentarios da EA, foram realizadas seis audiéncias virtuais.

Para encorajar o envolvimento significativo com as populagbes de justica ambiental, a FHWA e
os Patrocinadores do Projeto também realizaram reuniées menores na forma de um grupo de
aconselhamento técnico e um grupo de trabalho de interessados.

Grupo de Aconselhamento Técnico da Justica
Ambiental.

A FHWA e os Patrocinadores do Projeto convidaram
lideres comunitarios e representantes de grupos de defesa
com conhecimento e experiéncia em populagdes de justica
ambiental para participar. Foram convidados trinta e sete
grupos, dos quais 16 grupos aceitaram e 14 grupos
participaram de uma ou mais das reunides realizadas até
agora. O Grupo de Aconselhamento Técnico de Justica
Ambiental se reuniu trés vezes antes da publicacdo desta
EA, e se reunira novamente durante o periodo de
comentarios da EA.

Grupo de Trabalho de Interessados em Justica
Ambiental

Durante a divulgacéo inicial, os individuos de populagdes
de toda a area de estudo puderam solicitar participacéo ou
sugerir outros como participantes neste grupo, usando um
formulario do site do Projeto ou contatando os
Patrocinadores do Projeto. Todas as vinte e sete pessoas
que foram nomeadas ou expressaram interesse em
participar foram convidadas para se juntar ao Grupo de
Trabalho, e 22 individuos participaram de uma ou ambas
reunides. Este grupo se reuniu duas vezes antes da
publicacdo desta EA, e se reunira novamente durante o
periodo de comentarios da EA.

Em ambos os grupos, as agendas foram amplamente
conduzidas pelos participantes, enquanto 0s
Patrocinadores do Projeto ouviram e forneceram respostas
as perguntas. As discussdes durante essas sessoes,

Resposta de divulgagao publica
a justica ambiental

Como uma agéo independente, a MTA
esta atualmente realizando a transicao
de sua frota para 6nibus de emisséo
zero. A MTA esta comprometida em
priorizar as comunidades
tradicionalmente mal atendidas e as
impactadas pela ma qualidade do ar e
mudancga climatica, tendo desenvolvido
uma nova estrutura de Pontuagéo de
Justica Ambiental para incorporar
ativamente estas prioridades no
processo de faseamento da
implementacédo da transigao.

Com base no retorno recebido durante
a divulgagédo conduzida pelo Programa
de Pedagios no CBD e nas duvidas
levantadas pelos membros das
comunidades de justica ambiental, a
MTA esta comprometida em priorizar o
Kingsbridge Depot e o Gun Hill Depot,
ambos localizados e voltados
principalmente para comunidades de
justica ambiental de Upper Manhattan
e do Bronx, quando os 6nibus elétricos
forem recebidos na préxima grande
compra da MTA de 6nibus elétricos a
bateria, que tera inicio posteriormente
em 2022. Este esforgo independente
da MTA esta sendo antecipado para
prover os beneficios de qualidade do ar
as comunidades interessadas em
Justiga ambiental do Bronx.

juntamente com os comentarios ouvidos durante a divulgagao publica e os webinars de justica
ambiental, fizeram com que os Patrocinadores do Projeto submetessem analises adicionais e

desenvolvessem medidas adicionais de mitigacao.
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Tabela ES-4. Resumo dos beneficios e efeitos da Alternativa de Pedagios no CBD com comparagao de cenarios de pedagio

CAPITULO DA EA/ CENARIO DE PEDAGIO EFEITO
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL Wt c ADVERSO | MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS
AMBIENTAL POTENCIAL

Locais de cruzamento para

Aumento ou redugao
percentual nos veiculos
que entram diariamente

Nenhuma mitiga¢ao necessaria. Efeitos

Volumes de veiculos o CBD de Manhattan no CBD de Manhattan -15% -16% 17% -19% -20% -18% -17% Nao benéficos
em comparagao a
Alternativa de Nao Agao
Aumento ou redugao
percentual nas viagens
de automével de
trabalhadores para o -5% -5% -T% -9% -11% -10% -6%
CBD de Manhattan em
' comparagao a Alternativa
Viagens de de Nao Agéo . Nenhuma mitigagdo necessaria. Efeitos
automaovel para o CBD de Manhattan - N&o .
CBD de Manhattan Aumento ou redugéo benéficos
Diminuigbes gerais nas viagens diarias de absolutos nas viagens
veiculos para o CBD de Manhattan. diérias de automéveis de
Alguns desvios para cruzamentos diferentes do trabalhadores para o -12.571 -12.883 | -17.408 | -24.017 | -27.471 -24.433 -14.578
CBD de Manhattan ou em torno do CBD de g(?rr?pgfa?; (;] ga}\t;g rr?gt]iv a
Manhattan, somados, dependendo do cenario de de Nao Agao
pedagio. Como o trafego, incluindo as viagens de -
caminh&o, aumenta em algumas rodovias Aumento ou reduggo nas
4A-Transporte: |\ y circunferenciais, acontece simultaneamente uma V|ag§nhs~d|arlaf d(?BD ;
Efeitos no a1 opp | "edusd0 no tréfego em outros segmentos de | o etk (pszr?] Coom | 4645 | 5695 | 6253 | 5687 | 6604 = 6784 | -6.567 Nio  Nemhuma mitigagéo necesséria. Efeitos
transporte regional | 4 \120h atFt)an rodovia para o CBD. ou destino no CBD)gem (-55%) (-59%) | (-63%) | (-68%) (-79%) (-81%) (-21%) benéficos
e modelagem Os desvios aumentariam ou diminuiriam os comparacéo a Alternativa
volumes de trafego em intersecgdes locais de Nao Acdo
préximas de cruzamentos do CBD de Manhattan. Aumento ou reducio
Redugao geral nas milhagens percorridas por gercentual Pas viagens
: veiculos (VMT) no CBD de Manhattan e na regido iarias por transporte I -
xlaangs%lsrtgecoletivo geral em todos os cenarios de pedagio, CBD de Manhattan coletivo relacionadas ao +1a+3% Nao :::mnr?zfr;tlgga?j%‘/:t:sgecessarla.
algumas trocas de veiculos para 0 modo de CBD de Manhattan, em
transporte coletivo. comparaggo a Alternativa
de N&o Agéo
CBD de Manhattan 9% a-7%
NYC (ndo CBD de 12 0% L . .
Manhattan) -1aln Nen’hyma mitigagao necessaria. Efeitos
Aumento ou redugio bgneflcos no CBD de Manhattan, na )
Resultados no New York, ao norte de NYC | percentual na VMT diria -1% a 0% Néo gg%d)e r?:r:\éitmé Zgréézlg:%f&q:ﬁ)y(gfkoe
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trafego

em comparagao a

em Connecticut; apesar de haver

Long Island Alternativa de Ndo Agao Menos de (+) 0,2% de alteragao aumentos de VMT em Long Island e New
. Jersey, os efeitos ndo seriam adversos.

New Jersey Menos de (+) 0,2% de alteragao

Connecticut Menos de (+) 0,2% de alteragao
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL DA O TR A0S
AMBIENTAL

A introdug&o do Programa de Pedagios no CBD
poderia produzir um maior congestionamento nos
segmentos de rodovias que chegam as rodovias
circunferenciais usadas para se evitar os
pedagios do CBD de Manhattan, resultando em
maiores atrasos e filas ao meio-dia e nos horarios
de pico do inicio da noite em certos segmentos,
em alguns cenarios de pedagio:
Westbound Long Island Expressway (1-495)
perto do tunel Queens-Midtown (meio-dia)
Chegadas a ponte George Washington pelo
lado oeste na 1-95 (meio-dia)
FDR Drive nas diregdes norte e sul, entre a
East 10th Street e a Brooklyn Bridge (final da
4B - Transporte: tarde)
rodovias e Outros locais apresentardo uma redugao
intersecgoes associada no congestionamento,
locais especialmente nos trajetos que chegam ao
CBD de Manhattan.

Transporte coletivo-
Segmentos de
rodovias

Alteracbes nos padrdes de trafego, com
aumentos no trafego em alguns locais e redugdes
em outros, mudariam as condicdes em algumas
intersecgdes locais dentro e proximas do CBD de
Manhattan. Das 102 intersec¢des analisadas, a

; maioria apresentaria redugdes no atraso.
Intersecgdes . o
Efeitos adversos potenciais em quatro

interseccdes locais em Manhattan: Trinity Place e
Edgar Street (meio-dia); East 36th Street e
Second Avenue (meio-dia); East 37th Street e
Third Avenue (meio-dia); East 125th Street e
Second Avenue (manh3 e tarde)

O Projeto geraria uma fonte de receita dedicada
para o investimento no sistema de transporte
coletivo.

A utilizag&o do transporte coletivo aumentaria em
1 ou 2 por cento em todo o sistema, para entrar e
sair do CBD de Manhattan, porque algumas
pessoas iriam preferir o transporte coletivo a
dirigir. Os aumentos na utilizagao do transporte
coletivo néo resultariam em efeitos adversos na
capacidade de transporte das linhas em nenhuma
rota de transporte coletivo.

4C - Transporte:
Transporte
coletivo

Sistemas de
transporte coletivo
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10 segmentos de rodovias
(manha)

10 segmentos de rodovias
(meio-dia)

10 segmentos de rodovias
(inicio da noite)

363 locais (dia inteiro)
102 locais (manha)

102 locais (meio-dia)
102 locais (tarde/noite)
57 locais (noite)

4 locais

New York City Transit
TRAJETO

Ferrovia de Long Island
Ferrovia Metro-North

Ferrovia de passageiros do
NJ TRANSIT

Onibus da MTAINYCT
Onibus do NJ TRANSIT

Outros 6nibus (suburbanos
e de operadoras privadas)

Balsas (Staten Island Ferry,
NYC Ferry, NY Waterway,
Seastreak)

Bonde da Roosevelt Island

Segmentos de rodovias
com aumento de atrasos
e filas nos horarios de
pico, que resultariam em
efeitos adversos

Numero de ocorréncias
de intersecgdes com
aumentos de volume de
50 ou mais veiculos nos
horarios de pico.

Os locais com efeitos
adversos potenciais
receberiam ajustes na
temporizag&o de sinais

Aumento ou redugao
percentual na utilizagdo
diaria total do transporte
coletivo em todo o
sistema

0 dos 10 corredores de rodovias no cenario de pedagio analisado (Cenério de

2 dos 10 corredores de rodovias no cenério de pedagio analisado (Cenério de

1 dos 10 corredores de rodovias no cenario de pedagio analisado (Cenario de

Gl = =~ N

CENARIO DE PEDAGIO

Pedégio D)

Pedagio D), além dos Cenarios de Pedagio E e F

Pedagio D), além dos Cenarios de Pedagio E e F

= NN

50

16
10
21

1,6% a2,1%
0,8% a2,0%
0,6% a2,0%
0,6%a1,9%

0,3% a2,3%

1,3% a 1,6%
0,5%a1,1%

0,0% a 0,9%

2,5% a 3,5%

1,7% a4,1%

48
3
16
9
20

50
3
17
9
21

ol = o N

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

Sim

Sim

Nao

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

Mitigagao necessaria. Os Patrocinadores
do Projeto implementardo um plano de
monitoramento antes da implementacéo,
com uma coleta de dados pos-
implementagéo realizada trés meses apds
0 inicio das operagdes e incluindo limiares
para efeitos; se os limiares forem atingidos
ou ultrapassados, os Patrocinadores do
Projeto implementardo as medidas de
mitigac&o denominadas Transportation
Demand Management (TDM), como
medigao de rampas, informagdes aos
motoristas e sinalizacdo em todos 0s
locais de rodovias identificados com
efeitos adversos apds a implementagéo do
Projeto.

Na fase pés-implementagao, os
Patrocinadores do Projeto irdo monitorar
os efeitos e, se necessario, a TBTA ira
modificar as tarifas de pedagio, créditos
de cruzamento, isen¢des e/ou descontos
para reduzir os efeitos adversos.

Mitigagao necessaria. Os Patrocinadores
do Projeto irdo monitorar essas
intersegdes onde foram identificados
efeitos adversos e irdo implementar
ajustes de temporizagéo de sinais
apropriados para mitigar o efeito, segundo
a pratica normal do NYCDOT.

Aprimoramento

Consulte o aprimoramento geral do
monitoramento no final desta tabela.

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso
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CAPITULO DA EA/ CENARIO DE PEDAGIO EFEITO
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL A A c ADVERSO | MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS
AMBIENTAL POTENCIAL

Onibus locais de Manhattan Aumentos de 0,5% a 1,2%
Onibus expressos do Bronx -1,6% a2,2%
Onibus locais e expressos

do Queens (pela ponte Ed
Koch Queensboro)

Onibus expressos do
Queens (pelo tanel
Queens-Midtown)

Onibus expressos e locais
do Brooklyn

2,0% a2,8%

-1,3% a4,1%
As reducdes nos volumes de trafego dentro do

CBD de Manhattan e perto do limite da 60th

Street do CBD de Manhattan diminuiriam o Aumento ou redugdo

0 0
percentual no ponto 1,3% a2,6%

Efeitos no sistema Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

de dnibus congestionamento de rodovias que afeta méaximo de carga de Nao Nenhum efeito adverso
adversamente as operagdes de Onibus, Rotas expressas de Staten . 37% a 4.5%
i Anci i Ani Island (pelo Brooklyn) passageiros 0G0
facilitando a ocorréncia de viagens de dnibus p y
mais rapidas e confiaveis. Rotas expressas de Staten 0 0
Island (por New Jersey) 1,0% a2,8%
Onibus de New
Jersey/Oeste do Hudson -1,4% a 1,4%
(pelo tanel Holland)
Onibus de New
Jersey/Oeste do Hudson 04%a1,5%
(pelo tunel Lincoln)
Mitigagao necessaria para os Cenarios
de Pedagio E e F. A TBTA trabalhara com
4C - Transporte: 0 NJ TRANSIT e o PANYNJ para
Transporte monitorar os volumes de pedestres na
coletivo Escada 01/02 um més antes do inicio das
(continuagao) operagdes de pedagio para estabelecer
O aumento da utilizagao afetaria os fluxos de uma linha de base, e dois meses apds o
passageiros, com potencialidade de efeitos | . Aumento liquido de inicio das operagdes do Projeto. Caso
adversos em certos elementos de circulagéo E's%acli(a 01T02 da ?T;aAQTaI-(l) passageiros ou no 45 79 12 164 240 205 139 5 uma comparagao dos volumes de
vertical (como escadas e escadas rolantes) em (I\?ev(\? Jir;seer)mma i horario de pico das m passageiros da Escada 01/02 antes e
cinco estacdes de transporte colefivo: y escadas depois da implementag&o do Projeto
— Hoboken Terminal, Hoboken, NJ PATH mostre uma alterag&o incremental maior
station ou igual a 205, a TBTA trabalhara com o
— Estagéo do metrd da Times Sg-42 St/42 St- NJ TRANSIT e 0 PANYNJ para
Elementos do Port Authority Bus Terminal no CBD de implementar sistemas de sinalizagao e
transporte coletivo Manhattan (linhas N, Q, R, We S;N° 1,2, 3 orientagdo para desviar algumas pessoas
e7;eA CeE) da Escada 01/02, além de empregar
— Estag&o do metrd Flushing-Main St, Queens pessoal adicional, se necessario.
(linha N° 7) Mitigagao necessaria. A TBTA trabalhara
— Estagao do metrd 14th Street-Union Square Aumento ou redugao com a MTA NYCT para implementar um
no CBD de Manhattan (linhas N° 4, 5 e 6; e relativo(a) dos volumes plano de monitoramento neste local. O
LLN,Q ReW) Escaqa MLS/ML? da de passageiros na plano identificara uma linha de base,
Ph A estacdo do metrd 42 St- ~ o e o N
— Estagao do metrd Court Square, Queens Times Square (Manhattan) estacéo SE(R;’\L tedmporlzla%ao espelc;lflpa ? Ilmtlgr p;ra acéo
(inhasN°7 e E,Ge M) ./ | comparado(a) ao 0 0 o 0 o o o . adicional. Se esse limiar for atingido, a
que conecta 0 mezanino a Cenério de Pedagio E 63% 59% 68% 82% 100% 82% 56% Sim TBTA trabalhara com a MTA NYCT para
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plataforma de metr6 das

linhas 1/2/3 da parte alta da

cidade

(n&o apenas na escada
ou local afetados) no
horario ou periodo de
pico

remover o corrimao central e padronizar o
espelho de escada para que a escada
cumpra o codigo sem a presenga do
corrimdo. O limiar seria definido de modo
a permitir tempo suficiente para
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL DA O TR A0S
AMBIENTAL

4C - Transporte:
Transporte
coletivo
(continuagao)

Elementos do
transporte coletivo
(continuagéo)

4D - Transporte:
estacionamento

Condigdes de
estacionamento

4E - Transporte:
pedestres e
bicicletas

Circulagao de
pedestres

ES-24

O aumento da utilizagao afetaria os fluxos de
passageiros, com potencialidade de efeitos
adversos em certos elementos de circulagdo
vertical (como escadas e escadas rolantes) em
cinco estagdes de transporte coletivo
(continuagéo)

Todos os cenarios de pedagio resultariam em
uma redugdo na demanda por estacionamento
dentro do CBD de Manhattan, de magnitude
semelhante a redugéo das viagens de automével
para dentro do CBD de Manhattan. Com uma
troca da condugéo propria pelo transporte
coletivo, haveria uma maior demanda de
estacionamento nas estagdes de metrd e trens de
passageiros e nas instalagdes tipo “park-and-ride”
(estacione e embarque) fora do CBD de
Manhattan.

Aumento da atividade de pedestres nas calgadas
fora das centrais de transporte coletivo por causa
do aumento do uso do transporte coletivo. Em
todos menos um dos locais do CBD de
Manhattan (Herald Square/Penn Station), o
aumento dos passageiros de transporte coletivo

Escada rolante E456 da

estacdo do metrd Flushing-
Main St que conecta a rua

ao nivel do mezanino

Escada rolante E219 da

estacdo do metrd Union Sq
(Manhattan) que conecta a

plataforma da linha L do
metrd ao mezanino das
linhas n° 4/5/6

Escada P2/P4 da estacao

do metrd Court Sq
(Queens) para linhan° 7

com destino a Manhattan

CBD de Manhattan

InstalagGes de transporte

coletivo

Herald Square/Penn Station

NY

Aumento ou redugéo
relativo(a) dos volumes
de passageiros na
estacdo GERAL
comparado(a) ao
Cenario de Pedagio E
(ndo apenas na escada
ou local afetados) no
horario ou periodo de
pico

Aumento ou reducao
relativo(a) dos volumes
de passageiros na
estacdo GERAL
comparado(a) ao
Cenério de Pedagio E
(ndo apenas na escada
ou local afetados) no
horario ou periodo de
pico

Aumento ou reducao
relativo(a) dos volumes
de passageiros na
estacdo GERAL
comparado(a) ao
Cenério de Pedagio E
(nao apenas na escada
ou local afetados) no
horario ou periodo de
pico

Narrativa

Narrativa

Calcadas, esquinas e
faixas de pedestre com
volumes de pedestres
acima do limiar nos
periodos de pico da
manha e tarde

CENARIO DE PEDAGIO

o e fe] e e [0 e

116% 91% 108% 116% 100% 133% 2%
63% 82% 87% 102% 100% 95% 61%
98% 90% 102% 104% 100% 1M7% 97%

Redug&o na demanda por estacionamentos devida a reducéo das viagens de
automovel para o CBD

Pequenas mudangas na demanda por estacionamentos nas instalagdes de
transporte coletivo, correspondentes ao
aumento da utilizagio do metrd e dos trens de passageiros

Efeitos adversos na circulagdo de pedestres em um segmento de calgada e duas
faixas de pedestre

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

Sim

Sim

Sim

Nao

Sim

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

implementar a mitigacéo, a fim de que o
efeito adverso ndo ocorra.

Mitigagdo necessaria. A TBTA trabalhara
com a MTANYCT para implementar um
plano de monitoramento neste local. O
plano identificard uma linha de base,
temporizagéo especifica e limiar para agéo
adicional. Caso esse limiar seja atingido, a
MTA NYCT aumentara a velocidade de
100 pés por minuto (fom) para 120 fpm.

Mitigagao necessaria. A TBTA trabalhara
com a MTANYCT para implementar um
plano de monitoramento neste local. O
plano identificard uma linha de base,
temporizagao especifica e limiar para agéo
adicional. Caso esse limiar seja atingido, a
MTA NYCT aumentara a velocidade da
escada rolante de 100 fpm para 120 fpm.

Mitigagdo necessaria. A TBTA trabalhara
com a MTANYCT para implementar um
plano de monitoramento neste local. O
plano identificara uma linha de base,
temporizag&o especifica e limiar para agéo
adicional. Caso esse limiar seja atingido, a
TBTA trabalhara com a MTA NYCT para
construir uma nova escada da
extremidade norte da plataforma n® 7 até a
rua. O limiar seria definido de modo a
permitir tempo suficiente para implementar
a mitigacao, a fim de que o efeito adverso
ndo ocorra.

Nenhuma mitigagao necessaria. Efeitos
benéficos

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Mitigacao necessaria. Os Patrocinadores
do Projeto implementarao um plano de
monitoramento neste local. O plano
incluira uma linha de base, temporizagao
especifica e limiar para agéo adicional.
Caso o limiar seja atingido, os
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL DA O TR A0S
AMBIENTAL

Bicicletas
4E - Transporte:
pedestres e
bicicletas
(continuagéo)
Seguranca
Beneficios

Coesao comunitaria

5A - Condicodes

sociais: populacao
popufag Deslocamento

indireto

Instalagbes e
Servicos
comunitarios

Agosto de 2022

ndo geraria novos pedestres suficientes para
afetar adversamente a circulagdo de pedestres
na area da estagdo. Fora do CBD de Manhattan,
a utilizag&o do transporte coletivo nas estagdes
individuais ndo aumentaria o suficiente para
afetar adversamente as condigdes dos pedestres
nas calcadas, faixas de pedestre ou esquinas
préximas.

CBD de Manhattan Narrativa

Pequenos aumentos nas viagens de bicicleta
perto de centrais de transporte coletivo e como

modo de transporte Fora do CBD de Manhattan | Narrativa

Nenhum efeito adverso Geral Narrativa

Beneficios no CBD de Manhattan e suas Area de estudo de 28 .
- Narrativa

proximidades condados

Altgragoes em padrdes de viagem, incluindo um Area de estudo de 28 _

maior uso do transporte coletivo, resultante dos Narrativa

o condados

novos pedagios

Nenhuma alteragéo notavel nas condicdes

socioeconomicas ou nolcusto dg ylda a ponto de CBD de Manhattan Narrativa

induzir o deslocamento involuntario potencial dos

residentes

Aumento do custo para instalag6es e prestadores

de servigos comunitarios no CBD de Manhattan, CBD de Manhattan Narrativa

seus funcionarios que dirigem e a clientela que
chega dirigindo de fora do CBD

CENARIO DE PEDAGIO

o e fe] e e [0 e

Pequenos aumentos nas viagens de bicicleta perto de centrais de transporte coletivo
com aumentos maiores no compartilhamento de viagens de pedestres

Algumas trocas de automéveis para bicicletas

Nenhum aumento substancial nos volumes de pedestres ou aumento nos problemas
de seguranca, inclusive em locais que apresentam altos niveis de colisdes. Em geral,
com menos viagens veiculares para entrar e sair do CBD de Manhattan, a Alternativa
de Pedagios no CBD poderia resultar na redugéo dos volumes de trafego nesses
locais. Isso ajudaria a reduzir os conflitos veiculo-veiculo e veiculo-pedestre, trazendo
um beneficio geral para a seguranca.

Beneficios no CBD de Manhattan e suas proximidades associados a economia de
tempo de viagem, melhor confiabilidade de viagem-tempo, menor custo operacional
dos veiculos, melhor seguranga, redugéo nas emissdes de poluentes do ar e existéncia
de uma fonte de receita previsivel para melhorias no transporte coletivo. Isso afetaria
positivamente as conexdes comunitérias € 0 acesso a emprego, educagéo, servigos
de saude e recreagéo para os residentes.

As alteragbes nos padrdes de viagem, incluindo um maior uso do transporte coletivo,
como resultado do Projeto, néo afetariam adversamente a coesdo comunitaria nem
tornariam mais dificil para as pessoas se conectarem umas com as outras em suas
comunidades, dadas a extensa rede de transporte coletivo que conecta o CBD de
Manhattan e a previsdo de apenas um pequeno grau de alteragdo nas viagens.

O Projeto n&o resultaria em um potencial de deslocamento residencial (involuntério).
N&o traria mudangas substanciais nas condigdes de mercado a ponto de provocar
alteragbes nos pregos dos imoveis, considerando que os valores de iméveis no CBD
de Manhattan ja sdo suficientemente altos e os diversos fatores que afetam as
decisdes de cada familia quanto a onde morar. Ademais, os residentes de baixa renda
do CBD né&o sofreriam uma aumento notavel de custo de vida como resultado do
Projeto devido a falta de alteragdo nos custos de habitagdo, as muitas unidades
habitacionais protegidas por meio de programas de controle de aluguéis, estabilizagdo
de aluguéis e outros semelhantes de New York (Nova lorque), ao crédito fiscal
disponivel para os residentes do CBD com renda menor que US$ 60.000 e a conclusao
de que o custo das mercadorias ndo aumentaria como resultado do Projeto (consulte
“Condicbes econdmicas” abaixo).

O Projeto aumentaria os custos dos prestadores de servigos comunitarios que operam
veiculos entrando e saindo do CBD de Manhattan e para as pessoas que se deslocam
com veiculos para instalagbes e servigos comunitarios no CBD de Manhattan, assim
como para residentes do CBD e funcionérios de instalagdes comunitarias que usam
veiculos para se deslocar para instalagdes comunitarias fora do CBD. Dado o amplo
leque de opgdes de deslocamento além de dirigir um veiculo, o custo pago pelos
usuarios para dirigir até as instalagdes e servicos comunitarios ndo constituiria um
efeito adverso para as instalagdes e servicos comunitarios.

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

Nao

Nao

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

Patrocinadores do Projeto aumentaréo o
espaco para pedestres nas calgadas e
faixas de pedestre através de alargamento
fisico e/ou remog&o e realocagdo de
obstrugdes.

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria. Efeitos
benéficos

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso (consulte “Justica
ambiental” abaixo quanto a mitigagao
relacionada ao aumento de custos para
motoristas de baixa renda).

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitigagdo necessaria.
Nenhum efeito adverso
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O Projeto beneficiaria alguns grupos sociais vulneraveis, incluindo populagdes idosas,
pessoas com deficiéncia, populagdes dependentes do transporte coletivo e populagdes
nao motoristas criando uma fonte de custeio para o Programa Capital da MTA de 2020-
2024 (e programas capitais subsequentes, além da redugéo do congestionamento no
CBD de Manhattan).

Os idosos se beneficiariam com as melhorias no tempo de deslocamento e
confiabilidade do servigo de dnibus com a Alternativa de Pedagios no CBD, pois 0s
passageiros dos Onibus tendem a ser mais velhos que os passageiros das outras

formas de transporte coletivo, como o metrd e, como descrito acima, os passageiros de

Onibus do CBD de Manhattan se beneficiariam com as economias de tempo de N&o
deslocamento resultantes da diminui¢&o dos congestionamentos.

Beneficios para grupos sociais vulneraveis

advindos do novo custeio do Programa Capital da Arez d: estudo de 28
MTA condados

Efeitos sobre grupos
sociais vulneraveis

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

Narrativa Nenhum efeito adverso

5A - Condicoes
sociais: Populagio
(continuagao)

Acesso ao emprego

5B - Condigodes sociais: Carater dos

bairros

5C - Condicoes sociais: politica publica

Beneficios

6 - Condigoes

econdmicas .
pedagio

Preco das
mercadorias

ES-26

Efeitos econdmicos
sobre os custos do

Aumento de custo para um pequeno nimero de
pessoas que dirigem para o trabalho

Nenhuma alteragdo notavel no carater dos
bairros

Nenhum efeito

Beneficios para a economia regional

Custo do novo pedagio para os trabalhadores e
negocios do CBD que dependem de veiculos

0O custo do novo pedéagio néo resultaria em
alteragdes nos custos da maioria das
mercadorias para os consumidores

Area de estudo de 28
condados

CBD de Manhattan

Area proxima do limite da
60th Street com o CBD de
Manhattan

Area de estudo de 28
condados

Area de estudo de 28
condados

CBD de Manhattan

CBD de Manhattan

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

As pessoas acima de 65 anos com deficiéncia qualificadora desfrutam de uma tarifa
reduzida nos metrds e 6nibus da MTA, e os idosos com deficiéncia qualificadora
também pode desfrutar do servigo de transporte por chamada da MTA, incluindo taxis
e FHVs que operam em nome da MTA para transportar usuarios de transporte por
chamada. Os idosos com deficiéncias e pessoas de baixa renda que dirigem para o
CBD de Manhattan teriam direito a mesma mitigagéo e aprimoramentos propostos para
as populagdes de baixa renda e com deficiéncia em geral. Outros idosos que dirigem
para 0 CBD de Manhattan pagariam o pedagio.

Redug&o nas viagens a trabalho por modo de diregdo, entrando e saindo do CBD de
Manhattan, com um aumento compensador na utilizagao do transporte coletivo. As
pessoas que dirigiriam apesar do pedagio do CBD o fariam com base na
necessidade ou conveniéncia de dirigir e seriam beneficiadas com a redugéo do
congestionamento no CBD de Manhattan. Efeito desprezivel (menor que 0,1%) nos
deslocamentos para o trabalho dentro do CBD de Manhattan e nas viagens de saida
do trabalho do CBD devido a grande variedade de opgdes de transporte coletivo
disponiveis e ao pequeno nimero de motoristas que dirigem para o trabalho hoje.

E improvavel que as alteragdes nos padrdes de trafego nas ruas locais mudem os
elementos definidores do carater dos bairros no CBD de Manhattan.

As alteragBes na demanda por estacionamento perto do limite da 60th Street no CBD
(incluindo aumentos ao norte da 60th Street e diminuicbes ao sul) ndo criariam um
clima de desinvestimento que poderia levar a efeitos adversos no carater dos bairros,
nem alterar os elementos definidores do carater do bairro nesta area.

O Projeto seria consistente com os planos de transporte regional e outras politicas
publicas em andamento para a area de estudo regional e o CBD de Manhattan.
Beneficio econdmico através do alivio do congestionamento em termos de economia
de tempo de viagem e melhorias na confiabilidade dos tempos de viagem, que
aumentariam a produtividade e o rendimento, trazendo também melhorias de
seguranca e uma redug&o nos custos operacionais dos veiculos associados a redugéo
dos congestionamentos.

Nenhum efeito adverso para nenhum setor ou categoria ocupacional especificos no
CBD de Manhattan. Dado o alto nivel de acesso ao transporte coletivo no CBD e a alta
porcentagem de compartilhamento de transporte coletivo, 0 pedagio afetaria apenas
uma pequena porcentagem da forga de trabalho geral. Isso néo teria efeitos adversos
sobre o funcionamento dos negécios no CBD de Manhattan ou sobre a viabilidade de
qualquer tipo de negdcio, incluindo o setor de taxis/FHVs.

Improvavel resultar em alteragdo significativa no custo da maioria dos bens de
consumo. Qualquer aumento de custo associado ao novo pedagio na Alternativa de
Pedagios no CBD que pudesse ser repassado para 0s negocios receptores seria
distribuido entre varios consumidores por tarifa de pedagio (pois os caminhdes fazem
multiplas entregas) especialmente para negécios, incluindo pequenas e

Nao

Nao

Nao

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitigagao necessaria.

Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitigagao necessaria
benéficos

. Efeitos

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.

Nenhum efeito adverso
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA
AMBIENTAL
Setor de taxis e
FHVs
6 - Condigoes
econdmicas

(continuagao)

Efeitos econdémicos
locais

7 - Parques e recursos recreacionais

8 — Recursos historicos e culturais

9 — Recursos visuais

Agosto de 2022

Dependendo do cenario de pedagio, o pedagio
poderia reduzir as receitas de taxis e FHVs por
causa da redugéo na VMT dos taxis/FHVs com
passageiros dentro do CBD. Embora isso possa
afetar adversamente os motoristas individuais
(consulte “Justica ambiental” abaixo), o setor

permaneceria viavel de maneira geral.

Alteragbes na demanda por estacionamento perto

do limite da 60th Street com o CBD

Nova infraestrutura de pedagios, equipamentos
de sistemas de pedagio e sinalizagio na parte sul

do Central Park

Nova infraestrutura de pedégio e equipamentos

de sistema de pedagio em propriedades
historicas ou em suas proximidades

Mudangas no ambiente visual resultantes da

nova infraestrutura de pedagios e equipamentos

de sistema de pedagio

Area de estudo de 28
condados

Area proxima do limite da
60th Street com o CBD de
Manhattan

CBD de Manhattan

45 propriedades historicas
dentro da Area de Efeitos
Potenciais do Projeto (APE)

Area de efeito visual

- DADOS MOSTRADOS
TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL NA TABELA

Alteragao liquida na VMT
diaria de taxis/FHVs na
regiao

Alteragao liquida na VMT
diaria de taxis/FHVs no
CBD

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

CENARIO DE PEDAGIO
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microempresas, que recebem pequenas entregas. Isso minimizaria o custo para
qualquer negécio individual. Alguns setores de commodities (materiais de construgo,
produtos eletronicos, bebidas) apresentam maior tendéncia a aumentos devido a
menor concorréncia dentro do mercado de entregas.

-126.993 | -14.028 = -73413 | 217477 | -116.065 =~ -4.888 | -137.815
(-29%) | (03%) | (-1.7%)  (-50%) = (-27%) = (-1.0%) | (-3,2%)

21498 | +15020 | -11.371 | -54476 | -25.621 | +4.962 | -27.757
(-6,6%) | (+4,6%) @ (-35%) (-16,8%) @ (-7.9%) = (+1,5%) @ (-8,6%)

As alteragdes na demanda por estacionamento perto do limite da 60th Street com o
CBD de Manhattan (incluindo aumentos ao norte da 60th Street e diminui¢des ao sul)
poderiam prejudicar a viabilidade de um ou mais estacionamentos na area ao sul da
60th Street, mas néo criariam um clima de desinvestimento que poderia causar efeitos
adversos no carater do bairro.

O Projeto substituiria quatro postes de iluminagao de rua existentes em trés locais de
detecgdo no Central Park perto da 59th Street, e em duas calgadas adjacentes fora do
muro do parque. Estes postes ficariam nos mesmos locais dos postes existentes e ndo
reduziriam a quantidade de espago de parque, nem afetariam as caracteristicas e
atividades do parque. O Projeto também colocaria a infraestrutura de pedagio abaixo
da estrutura da High Line, fora da area de parque que fica acima da estrutura da High
Line. Por meio de um processo de envolvimento publico, a FHWA esta solicitando
comentarios do publico com relagdo aos efeitos do Projeto nesses parques (consulte
o Capitulo 19, “Secéo 4 (f) Avaliagdo”).

Com base na andlise do Projeto de acordo com a Segéo 106 da lei denominada
National Historic Preservation Act, a FHWA determinou que o Projeto ndo teria
Nenhum Efeito Adverso sobre propriedades historicas, com a concordancia do State
Historic Preservation Office.

A infraestrutura e os equipamentos teriam forma semelhante a dos postes de
iluminag&o, postes de sinalizagao ou estruturas similares ja em uso na cidade de New
York (Nova lorque). As cdmeras incluidas no conjunto de equipamentos do sistema de
pedagio usariam iluminagéo infravermelha a noite para permitir a coleta das imagens
das placas dos veiculos sem necessidade de luz visivel. O Projeto teria um efeito
neutro sobre grupos visualizadores e nenhum efeito adverso sobre recursos visuais.

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

Nao

Nao

Nao

Nao

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso (consulte “Justica
ambiental” abaixo quanto a mitigagao
relacionada aos efeitos sobre motoristas
de taxi e FHV).

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Consulte o Capitulo 7, “Parques e
recursos recreacionais”, para ver uma
lista de medidas para evitar efeitos
adversos nos parques.

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Consulte o Capitulo 8, “Recursos
histéricos e culturais” para ver uma lista
de medidas para evitar efeitos adversos
em propriedades histdricas.

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL DA O TR A0S
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10 - Qualidade do ar

ES-28

Aumentos ou redugdes nas emissdes
relacionados aos desvios do trafego de
caminhdes

Cross Bronx Expressway

na Macombs Road, Bronx,

NY

1-95, Bergen County, NJ

Ponte RFK, NY

Aumento ou redugéo nas
Viagens Diarias Médias
Anuais (AADT)

Aumento ou redugéo
percentual no numero
diario de caminhdes

Efeitos potenciais
adversos na qualidade
do ar resultantes de
desvios de caminhdes

Aumento ou redugao de
AADT

Aumento ou reducao
percentual no nimero
diario de caminhdes

Efeitos potenciais
adversos na qualidade
do ar resultantes de
desvios de caminhdes

Aumento ou redugéo de
AADT

Aumento ou redugao
percentual no nimero
diario de caminhdes

Efeitos potenciais
adversos na qualidade
do ar resultantes de
desvios de caminhdes

o e fe] e e [0 e

3.901

509

Nao

9.843

801

Nao

18.742

2.257

Nao

3.996

704

Nao

11.459

955

Nao

19.440

2423

Nao

CENARIO DE PEDAGIO

2.056

170

Nao

7.980

729

Nao

19.860

2.820

Nao

1.766

510

Néo

5.003

631

Nao

19.932

3479

Nao

3.757

378

Néo

7.078

696

Nao

20.465

4.116

Nao

2.188

536

Nao

5.842

637

Nao

20.391

3.045

Nao

3.255

50

Nao

12.506

-236

Nao

21.006

432

Nao

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

Nenhuma mitiga¢ao necessaria.
Nenhum efeito adverso

Aprimoramentos
1. Consulte o aprimoramento geral do
monitoramento no final desta tabela.

2. O NYCDOT trabalharéa para expandir a
rede existente de sensores para monitorar
locais prioritarios e complementar um
numero menor de monitores de
particulaszs em tempo real, para que
fornegam informagdes sobre os padrdes
de horérios e tornem possivel determinar
se as mudangas na poluigéo do ar
poderdo ser atribuidas as mudangas no
trafego que ocorrerem apos a
implementagéo do Projeto. Os
Patrocinadores do Projeto monitoraréo a
qualidade do ar antes da implementacao
(para estabelecer uma linha de base) e
dois anos apds a implementagao. Apos o
periodo de anélise inicial de dois anos
pds-implementagéo, os Patrocinadores do
Projeto avaliarao a magnitude e a
variabilidade das alteragdes na qualidade
do ar para determinar a necessidade de
um maior monitoramento.

3. A MTA esta realizando atualmente a
transicéo de sua frota para 6nibus de
emiss&o zero, que reduzira os poluentes
do ar e melhorara a qualidade do ar perto
de terminais de onibus e ao longo das
rotas de énibus. A MTA esta
comprometida em priorizar comunidades
tradicionalmente mal servidas e
impactadas pela ma qualidade do ar e
mudanga climatica, tendo desenvolvido
uma abordagem para incorporar
ativamente essas prioridades no processo
de faseamento da implementagao da
transi¢do. Com base no retorno recebido
durante a divulgagao realizada para o
Projeto e nas preocupagdes levantadas
por membros das comunidades de justica
ambiental, a TBTA trabalhou com a MTA
NYCT, que esta comprometida em
priorizar o Kingsbridge Depot e o Gun Hill
Depot, ambos localizados e voltados para
o0 atendimento de comunidades de justica
ambiental em Upper Manhattan e no
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL DA O TR A0S
AMBIENTAL

11 - Energia

12 - Ruido

13 — Recursos naturais

14 — Residuos perigosos

15 — Efeitos da construgédo

Efeito potenciais

adversos e
17 - Justica desproporcionalmen
ambiental te altos sobre

motoristas de baixa
renda

Agosto de 2022

Reducdes no consumo regional de energia

Aumentos ou redugdes imperceptiveis nos niveis
de ruido resultantes das alteragdes nos volumes

de trafego

Atividades de construcéo para instalar a
infraestrutura de pedagio perto de recursos
naturais

Potencial de perturbacdo dos materiais

contaminados ou perigosos existentes durante a

construgéo

Perturbagéo potencial relacionada a construgéo
para a instalagdo da infraestrutura do pedagio

O aumento do custo para os motoristas resultante

do novo pedéagio do CBD afetaria

desproporcionalmente os motoristas de baixa
renda que dirigem para o CBD de Manhattan e
que n&o tém um modo de transporte alternativo

para chegar até la.

Area de estudo de 28
condados

Cruzamentos de pontes e
tuneis

Ruas locais

Locais de infraestrutura de
pedagio e locais de
equipamentos de sistema
de pedégio

Locais de infraestrutura de
pedagio e locais de
equipamentos de sistema
de pedégio

Locais de infraestrutura de
pedagio e locais de
equipamentos de sistema
de pedégio

Area de estudo de 28
condados

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

Narrativa

CENARIO DE PEDAGIO
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Redugdes na VMT regional reduziriam o consumo de energia

Os aumentos maximos de nivel de ruido (2,9 dB(A)), cuja ocorréncia foi prevista nos
arredores do Tunel Queens-Midtown no Cenario de Pedagio D, ndo seriam
perceptiveis.

O Cenario de Pedagio C foi usado para avaliar as alteragdes no nivel de ruido em
Downtown Brooklyn, e o Cenério de Pedégio D foi usado em todos os outros locais
avaliados. Os aumentos maximos de nivel de ruido (2,5 dB(A)), cuja ocorréncia foi
prevista nos arredores de Trinity Place e Edgar Street, ndo seriam perceptiveis. Nao
houve aumento previsto nos niveis de ruido nos pontos de Downtown Brooklyn.

Nenhum efeito sobre aguas superficiais, areas alagadas ou varzeas. Os efeitos
potenciais sobre recursos ecologicos e de aguas pluviais seréo gerenciados por meio
de compromissos de construgdo. O Projeto é consistente com as politicas de zonas
costeiras.

Perturbacdo do solo durante a construgéo e a alteragdo, remogao ou perturbagédo
potenciais da infraestrutura rodoviaria e de servigos publicos existente que poderiam
conter materiais com amianto, tintas & base de chumbo ou outras substéncias
perigosas. Os efeitos potenciais serdo gerenciados por meio de compromissos de
construgéo.

Perturbagbes temporarias nos padroes de trafego e de pedestres e geracdo de ruido
das atividades de construgdo, com uma duragdo de menos de um ano em geral, e
aproximadamente duas semanas em qualquer local considerado. Estes efeitos
potenciais serdo gerenciados por meio de compromissos de construgéo.

O aumento no custo para os motoristas devido ao novo pedagio do CBD afetaria
desproporcionalmente os motoristas de baixa renda que dirigem para o CBD de
Manhattan em todos os cenarios de pedagio.

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

Nao

Nao

Nao

Nao

Sim

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

Bronx, quando os 6nibus elétricos forem
recebidos na préxima grande compra da
MTA de dnibus elétricos a bateria, a qual
tera inicio posteriormente em 2022. Este
esforco independente da MTANYCT esta
sendo antecipado para proporcionar os
beneficio de qualidade do ar as
comunidades de justica ambiental do
Bronx..

Nenhuma mitigacao necessaria. Efeitos
benéficos

Nenhuma mitigagdo necessaria.
Nenhum efeito adverso

Aprimoramento
Consulte o aprimoramento geral do
monitoramento no final desta tabela.

Consulte o Capitulo 13, “Recursos
naturais”, para ver uma lista de
compromissos de construcéo para evitar,
minimizar ou mitigar efeitos negativos
potenciais.

Consulte o Capitulo 14, “Materiais
contendo amianto, tintas a base de
chumbo, residuos perigosos e
materiais contaminados”, para ver uma
lista dos compromissos de constru¢do
para evitar, minimizar ou mitigar efeitos
negativos potenciais.

Consulte o Capitulo 15, “Efeitos da
construgdo”, para ver uma lista dos
compromissos de construcdo para evitar,
minimizar ou mitigar os efeitos negativos
potenciais.

Mitigagdo necessaria. O Projeto incluira
um crédito fiscal para os pedagio pagos
no CBD pelos residentes do CBD de
Manhattan cuja renda bruta ajustada em
New York (Nova lorque) no ano fiscal for
menor que US$ 60.000. A TBTA
trabalhara com o New York State
Department of Taxation and Finance (NYS
DTF) para garantir a disponibilidade da
documentag&o necessaria para 0s
motoristas elegiveis para receber o crédito
fiscal do NYS.

A TBTA publicara informagdes sobre 0
crédito fiscal no site do Projeto, com um
link para o local apropriado no site do NYS
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CAPITULO DA EA/
CATEGORIA
AMBIENTAL

17 - Justica
ambiental
(continuagéo)
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- DADOS MOSTRADOS
TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL NA TABELA

Efeitos potenciais
adversos e
desproporcionalmen
te altos sobre
motoristas de taxi e
FHV

Um efeito potencial adverso e
desproporcionalmente alto ocorreria com 0s

motoristas de taxi e FHV da cidade de New York

(Nova lorque), que se identificam fortemente

como populagdes minoritérias, nos cenarios de
pedagio que impdem cobrangas a seus veiculos

mais de uma vez por dia. Isso ocorreria nos

Cenarios de Pedagio A, D e G ndo modificados;

para os motoristas de FHV, isso também
ocorreria nos Cenarios de Pedagio Ce E. O

efeito adverso estaria relacionado ao custo do
novo pedagio do CBD e a reducdo da VMT para
taxis e FHVs, que resultariam em uma diminui¢do

Cidade de New York (Nova
lorque)

CENARIO DE PEDAGIO

teriam limites ou isen¢bes para motoristas de taxi ou FHV.

Narrativa

Alteragdo na VMT diéria

de taxis/FHVs com

passageiros no CBD -21.498
comparada a Alternativa |~ (-6,6%)
de Nao Agao: Cenarios

incluidos na EA

Alteragao liquida nos

percursos diarios de Pedéagios
taxis/FHVs parao CBD | limitados a
relacionada aos cenarios | 1x/dia:
incluidos na EA: Anélise +2%

adicional para avaliar os

+15.020
(+4,6%)

11.371
(-3,5%)

-54.476
(-16,8%)

Pedagios

limitados

a 1x /dia:
+3%

-25.621
(-7,9%)

+4.962
(+1,5%)

o e fe] e e [0 e

O efeito potencial adverso ocorreria nos Cenarios de Pedagio A, D e G, que ndo

27757
(-8,6%)

Pedagios

limitados

a 1x /dia:
+2%

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

Sim

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

DTF para orientar os motoristas elegiveis
para possam obter informagdes sobre a
solicitagdo do crédito.

A TBTA eliminara o depdsito reembolsavel
de US$ 10 atualmente requerido dos
clientes do E-ZPass que ndo possuem um
cartdo de crédito vinculado a suas contas,
0 que por vezes se configura como uma
barreira ao acesso.

A TBTA fara uma promogdo ampliada das
opgdes existentes de planos e
pagamentos do E-ZPass, incluindo a
possibilidade de os motoristas pagarem
por percurso (em vez de terem um saldo
pré-pago), de abastecerem suas contas
com dinheiro nas lojas participantes e
descontar planos ja iniciados, a fim de
informar as pessoas que ainda nao
conhegam tais opcoes.

A TBTA trabalhara com a MTA para
promover a divulgacao e educagéo sobre
a elegibilidade para produtos e programas
de tarifas de transporte coletivo com
descontos existentes, inclusive para
pessoas de 65 anos ou mais, pessoas
com deficiéncias e de baixa renda, a fim
de informar as pessoas que ainda néo
conhegam tais opgoes.

Os Patrocinadores do Projeto se
comprometem em estabelecer um Grupo
Comunitario de Justica Ambiental, que se
reuniria semestralmente, com a primeira
reunido ocorrendo seis meses apods a
implementagéo do Projeto, a fim de
compartilhar dados e analises atualizados
e dar voz a questionamentos potenciais.

Mitigagao necessaria para motoristas
de téxi elou FHV caso fosse
implementado um cenario de pedagio
com cobrangas ocorrendo mais de uma
vez por dia sobre esses veiculos. Os
Patrocinadores do Projeto trabalharao
com as agéncias municipais e estaduais
relevantes para que, quando houver
presenca de passageiros, estes paguem a
tarifa de pedagio, e ndo o motorista.

A TBTA trabalhara com a MTA NYCT para
instituir um programa denominado
Employment Resource Coordination
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CATEGORIA
AMBIENTAL

- DADOS MOSTRADOS
TOPICO RESUMO DOS EFEITOS LOCAL NA TABELA

das rendas que poderia resultar em perdas de
emprego.

efeitos de limites ou
isengdes

CENARIO DE PEDAGIO

o e fe] e e o e

Isentos:
+50%

EFEITO
ADVERSO
POTENCIAL

MITIGAGAO E APRIMORAMENTOS

Program para conectar os motoristas
submetidos a inseguranga empregaticia
com um caminho direto para o
licenciamento, treinamento e colocagdo no
emprego com a MTA ou suas
fornecedoras afiliadas, sem custo para os
motoristas.

Para quem n&o desejar uma licenca de
motorista comercial, a TBTA trabalhara
com a MTA e o NYCT para enviar um
pedido a Federal Transit Administration de
um programa piloto que ajudaria a ampliar
a elegibilidade dos motoristas de taxi e
FHV para usarem seus veiculos para
fornecer transporte por chamada, e
implementara este programa, caso
aprovado.

APRIMORAMENTO GERAL DO PROJETO. Os Patrocinadores do Projeto se comprometem em monitorar e reportar continuamente os efeitos potenciais do Projeto, incluindo, por exemplo, o trafego que entra no CBD, a milhagem percorrida pelos veiculos no CBD, a utilizag&o do transporte
coletivo de provedores de toda a regido, as velocidades dos énibus dentro do CBD, a qualidade do ar e as tendéncias de emissdes e a receita do Projeto. Os dados serdo coletados antes e depois da implementag&o do Projeto. Um relatério formal sobre os efeitos do Projeto sera emitido um ano
apos sua implementagao, e depois a cada dois anos. Além disso, um site de relatérios disponibilizara dados, analises e visualizagdes em formato de dados abertos, na maior extenséo possivel. Atualizagdes seréo fornecidas no minimo semestralmente conforme os dados sejam disponibilizados e a
analise seja concluida.
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QUAIS SAO OS EFEITOS DO PROJETO NAS PROPRIEDADES DA
SEGAO 4(f)?

A Secéo 4(f) da lei denominada U.S. Department of Transportation Act, de 1966 (agora 49 USC
Secdo 303 e 23 USC Secao 138), proibe as agéncias do USDOT, incluindo a FHWA, de aprovar
qualquer programa ou projeto que exija o “uso” de quaisquer terras de parques, area recreacional
ou refugio de vida selvagem ou aves aquaticas de propriedade publica; ou quaisquer terras de
locais histoéricos de propriedade publica ou privada de significAncia nacional, estadual ou local
(coletivamente denominados recursos da Secgao 4(f)), exceto se: (1) ndo houver alternativa de
evitacdo razoavel ou prudente ao uso das terras e a agdo incluir todo o planejamento possivel
para minimizar os danos ao recurso da Secéao 4(f); ou (2) a agéncia determinar que o uso da
propriedade tera um impacto minimo.

Um projeto utiliza uma propriedade da Secao 4(f) se tal propriedade:

e Incorporar permanentemente terras da propriedade da Sec¢ao 4(f) a uma instalagédo de
transporte;

e Ocupa temporariamente terras que fazem parte de uma propriedade da Segéo 4(f) como,
por exemplo, durante a construgao; ou

e Resulta em um uso “construtivo” da propriedade da Sec¢édo 4(f), no qual ndo ha
incorporacdo permanente ou ocupacao temporaria da terra, mas os impactos de
proximidade (ex.: visual e ruido) de um projeto sdo tdo severos que as atividades,
recursos ou atributos protegidos que qualificam um recurso para protecdo sob a Secgao
4(f) séo substancialmente prejudicados.

Um impacto minimo envolve o uso da propriedade da Secao 4(f) que seja geralmente menor em
natureza e que nao resulte em efeitos adversos em um local historico, e néo resulte em efeitos
adversos as atividades, recursos ou atributos que qualificam um parque, area recreacional ou
reflugio de protegao segundo a Segéo 4(f).

A FHWA avaliou os efeitos potenciais do Projeto nas propriedades da Sec¢éo 4(f) e determinou
que a Alternativa de Pedagios no CBD nao resultaria em nenhum uso de propriedades da Sec¢ao
4(f) exceto pelo Central Park e a High Line, pelos seguintes motivos:

o Central Park: Os equipamentos do sistema de pedagio deverao ser instalados em quatro
postes, em trés locais de deteccdo em estradas do parque que ficam exatamente dentro
dele, perto da 59th Street. Os equipamentos seriam montados em postes, que
substituiiam os postes existentes nos mesmos locais e impediriam que veiculos
autorizados usassem o parque para entrar no CBD de Manhattan sem pagar o pedagio.
Como os Patrocinadores do Projeto precisam de acesso continuo aos postes para
manutencdo, a FHWA pretende confirmar que a Alternativa de Pedagios no CBD
resultaria em um impacto minimo no Central Park.

e High Line: A Alternativa de Pedagios no CBD colocaria equipamentos de sistema de
pedagio na High Line, um antigo viaduto ferroviario que é agora um parque linear situado
nos antigos trilhos.?® Os equipamentos do sistema de pedagio seriam montados abaixo
da estrutura dos trilhos sobre um tubo de metal, preso as antigas vigas do viaduto.
Nenhuma infraestrutura de pedagio ou nenhum equipamento de sistema de pedagio
ficaria dentro da area do parque publicamente acessivel localizada acima da High Line,
nem seria visivel a partir dela. Como os Patrocinadores do Projeto precisam de acesso
permanente aos equipamentos de pedagio situados na parte baixa da High Line, a FHWA
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pretende confirmar que a Alternativa de Pedagios no CBD resultaria em um impacto
minimo na High Line.

A FHWA pretende confirmar que a Alternativa de Pedagios no CBD resultaria em um impacto
minimo sobre o Central Park e a High Line, sendo que os funcionarios com jurisdicao sobre esses
recursos concordaram com esta constatagcdo e o New York State Historic Preservation Office
concordou com a determinacdo da FHWA de que nao haveria efeitos adversos no Central Park
como propriedade histérica. A FHWA considerara qualquer comentario publico sobre esta
constatacao proposta durante o periodo de analise publica desta EA. O Capitulo 19, “Avaliagao
da Sec¢ao 4(f)”, fornece mais detalhes e apoio para esta constatagao.
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NOTAS FINAIS

' U.S. Census Bureau. American Community Survey, 2015-2019; U.S. Census Bureau, 2012-2016
Census Transportation Planning Package.

2 U.S. Census Bureau, 2012-2016 Census Transportation Planning Package; New York State
Comptroller. 2017. Relatério do New York City’s Office Market; U.S. Census Bureau. American
Community Survey, 2015 a 2019.

3 American Public Transportation Association. 2027 Public Transportation Fact Book, Tabela 10.
https://www.apta.com/wp-content/uploads/APTA-2021-Fact-Book.pdf

4 Em 1° de julho de 2021, a populagdo estimada de Los Angeles era de 3.849.297. U.S. Census Bureau.
Fatos rapidos.
https://www.census.gov/quickfacts/fact/table/losangelescitycalifornia,losangelescountycalifornia, CA/PSTO
45221.

5 New York Metropolitan Transportation Council. Janeiro de 2021. Hub Bound Travel Data Report 2019
(Relatério de dados de viagens ao centro 2019). O transporte coletivo inclui metrd, ferrovias urbanas,
onibus, balsa e bonde. O NYMTC confia em contagens de passageiros, veiculos e bicicletas para
preparar os dados de viagens ao centro, e essas contagens incluem viagens a trabalho e a lazer.
Portanto, as porcentagens de viagens por modo variam em relagdo aos dados do censo.
https://www.nymtc.org/Portals/0/Pdf/Hub%20Bound/2019%20Hub%20Bound/DM_TDS Hub Bound Tra
vel 2019.pdf?ver=GS5smEoyHSsHsyX t Zriw%3d%3d.

6 Segundo a definigdo da MTA Reform and Mobility Act, o CBD de Manhattan consiste na area
geografica do sul de Manhattan, incluindo a 60th Street e excetuando-se a Franklin D. Roosevelt (FDR)
Drive e a West Side Highway/Route 9A, incluindo a passagem subterranea do Battery Park e todas as
partes de rodovias de superficie do Tunel Hugh L. Carey que se conectam com a West Street (West Side
Highway/Route 9A).

7 Merrian-Webster, “How did ‘gridlock’ move so quickly? https://www.merriam-webster.com/words-at-
play/the-history-of-gridlock.

8 INRIX 2021 Global Traffic Scorecard. https:/inrix.com/scorecard-
city/?city=New%20York%20City%20NY &index=5.

9 MTA Subway and Bus Ridership for 2019. https://new.mta.info/coronavirus/ridership. A utilizagdo de
6nibus reflete os numeros totais anuais reportados do Transporte Coletivo da cidade de New York (Nova
lorque) e da Empresa de Onibus da MTA.

0 American Public Transportation Association. 2021 Public Transportation Fact Book, Table 10.
https://www.apta.com/wp-content/uploads/APTA-2021-Fact-Book.pdf; American Public Transit
Association. “Public Transportation Ridership Report: Fourth Quarter 2021.” https://www.apta.com/wp-
content/uploads/2021-Q4-Ridership-APTA.pdf.

" Ernst & Young, LLP, Economic impacts of the Metropolitan Transportation Authority’s 2020-2024
Capital Investment Strategy. Preparada para The Partnership of New York City. Marco de 2019.
https://pfnyc.org/wp-content/uploads/2020/01/MTA-Capital-Plan-2020-24-Econ-Impacts.pdf.

2 MTA. 1° de outubro de 2019. 2020-2024 Capital Program: Executive Summary.
https://new.mta.info/sites/default/files/2019-09/MTA%202020-2024%20Capital%20Program%20-
%20Executive%20Summary.pdf.

'3 Ibidem.

4 |sso reflete a parte do programa capital para melhorias no transporte coletivo; inclui US$ 254 milhdes
adicionais para outros projetos de transporte coletivo ndo identificados aqui, bem como a emenda de
dezembro de 2021 que aumentou a parte do programa relacionada a transporte coletivo e ferrovias em
US$ 535 milhdes. O programa capital completo, incluindo melhorias nao relacionadas ao transporte
coletivo, inclui US$ 55,3 bilhdes em projetos.

S MTA. 1° de outubro de 2019. 2020-2024 Capital Program: Sumario Executivo.
https://new.mta.info/sites/default/files/2019-09/MTA%202020-2024%20Capital%20Program%20-
%20Executive%20Summary.pdf.

6 Em abril de 2019, a legislatura aprovou a lei denominada MTA Reform and Traffic Mobility Act, que
autorizou a TBTA a projetar, desenvolver, construir e operar o Projeto. Entre suas clausulas, esta lei
requer que seja estabelecido um conselho denominado Traffic Mobility Review Board (TMRB) para fazer
recomendacgdes sobre as taxas de pedagio, assim como desenvolver recomendagdes sobre o
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cruzamento de créditos, isengbes ou descontos. Consulte o Apéndice 2B, “Alternativas ao Projeto:
MTA Reform and Traffic Mobility Act.”

7 Uma modelagem da demanda de viagens conduzida para esta EA e descrita no Subcapitulo 4A,
“Transporte: efeitos e modelo de transporte regional”, incluiu as ciclovias como parte da Alternativa
de Nao Acgao, porém nao na condicao existente.

'8 Ibidem.

9 Novas ciclovias e faixas de 6nibus foram incorporadas a modelagem de transporte conduzida para
esta EA e descrita no Subcapitulo 4A, “Transporte> efeitos e modelagem de transporte regional”,
conforme apropriado.

20A High Line também é uma propriedade historica (ou seja, elegivel para listagem no Patriménio
Nacional), mas esta isenta de consideragdo como recurso da Sec¢ao 4(f) como propriedade histérica e
como antiga propriedade ferroviaria (23 CFR 774.13).
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