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Reavaliagdo do Programa de Peddgios do Distrito Empresarial Central (CBD)

Sumario Executivo

A Reavaliagao da FHWA confirma que a estrutura de peddagios adotada esta dentro
da andlise realizada na Avaliagdo Ambiental Final e ndo requer uma analise
adicional sob a Lei de Politicas Ambientais Nacionais (NEPA). A Finding of No
Significant Impact (FONSI) permanece vilida.

Historico
Em junho de 2023, a Administracdo Rodovidria Federal (FHWA) descobriu que o Programa de Peddgios do
Distrito Empresarial Central de New York (CBD), conhecido como Precificagdo do Congestionamento,

|Il

“nado terd impacto significativo sobre o ambiente humano ou natural”, apds uma anadlise extensiva dos
efeitos benéficos e adversos potenciais do CBDTP e dos compromissos de mitigacdo, o que foi
documentado na Avaliagdo Ambiental Final do CBDTP (EA). A analise considerou uma variedade de
estruturas de pedagio potenciais com diferentes combinac¢des de taxas de pedagio altas e baixas,
cruzamento de créditos com pedagio de veiculos que entram no CBD por meio de pontes e tuneis ja
pedagiados, isencdes para certos tipos de

veiculos e outras caracteristicas do programa.!

Desde entdo, a Triborough Bridge and Tunnel
Authority (afiliada da MTA que realiza
negdcios como MTA Bridges and Tunnels)
adotou uma estrutura de pedagio, com base
na recomendacgdo de um corpo consultivo
independente, o Traffic Mobility Review
Board, e realizou o periodo de consulta
publica requerido como parte do processo da
Lei Estadual de Procedimentos Administrativos
de classificacBes de New York (Nova lorque).

O propdsito desta reavaliacdo é garantir que
os efeitos da estrutura de peddgio adotada
pela MTA sejam consistentes com os efeitos
salientados na EA final, e que a mitigacdo
identificada na Finding of No Significant
Impact (FONSI) da FHWA permaneca valida.
Em cada categoria, os efeitos sdo consistentes

com os previstos na EA final, sendo

importante enfatizar que alguns dos efeitos adversos ndo estdo mais ocorrendo e muitos deles estdo no
nivel mais baixo daqueles apontados na EA final.
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A estrutura de pedagio adotada esta alinhada com os cenarios de pedagio
estudados na EA final

Os parametros da estrutura de peddagio adotada situam-se dentro da faixa de cenarios de pedagio
avaliados na EA final. Em resumo, a estrutura de pedégio adotada inclui os seguintes elementos:?

e Serd cobrado de veiculos de passageiros e veiculos do tipo passageiro com placas comerciais um
pedagio E-ZPass de USS 15 no periodo de pico (USS 3,75 no periodo noturno) para entrar no CBD,
ndo mais do que uma vez por dia.

e Serd cobrado dos caminhdes um peddgio E-ZPass de USS 24 ou USS 36 no periodo de pico (USS 6 ou
USS 9 no periodo noturno) para entrar no CBD, dependendo de seu tamanho.

e (s Onibus escolares, vans de transporte de passageiros e 6nibus que prestam servicos de transporte
agendado aberto ao publico ficardo isentos do peddagio do CBD, enquanto que outros dnibus pagardo
um peddagio E-ZPass de USS 24 ou USS 36 no periodo de pico (USS 6 ou USS 9 no periodo noturno)
para entrar no CBD, dependendo do seu tipo.

e As motocicletas pagardo um peddagio E-ZPass de USS 7,50 no periodo de pico (USS 1,75 no periodo
noturno) para entrar no CBD, ndo mais do que uma vez por dia.

e As tarifas de pedagio de pico serdo aplicadas durantes os horarios mais congestionados do dia: das 5h
as 21h nos dias Uteis e das 9h as 21h nos finais de semana. As tarifas de pedagio ficardo 75 por cento
mais baratas no periodo noturno.

e Um crédito de cruzamento de tunel aplicado contra a tarifa de peddgio do CBD em periodo de pico
serd fornecido aos veiculos com E-ZPass que entrarem pelo Queens-Midtown e pelos tuneis Hugh L.
Carey, Holland e Lincoln; nenhum crédito cruzado tera efeito no periodo noturno, quando as taxas de
peddgio do CBD ja sdo 75% mais baixas do que no periodo de pico.

A Tabela 1, abaixo, compara os diversos elementos da estrutura de pedagio adotada com os cendrios de
peddgio estudados na EA final.
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Tabela 1. Cendrios de peddgio avaliados na EA final com a estrutura de pedagio adotada adicionada.

CENARIO A CENARIO B CENARIO C CENARIO D CENARIO E CENARIOF CENARIO G

Altos créditos de
cruzamento para
veiculos que usam as
pontes e tuneis de
Manhattan para
acessar o CBD, com

Altos créditos de
cruzamento para
veiculos que usam
tuneis para acessar o

Baixos créditos de
cruzamento para
veiculos que usam
tuneis para acessar o

Altos créditos de
cruzamento para
veiculos que usam

Plano basico com
As mesmas tarifas
de pedagio para
todas as classes de

EXPLICAGAO DE COMO A
ESTRUTURA DE PEDAGIO ADOTADA
SE ENCAIXA NOS CENARIOS DE

Plano basico

com limites e ESTRUTURA DE

PARAMETRO
Horarios?

Pico: Dias da semana

Pico: Finais de semana
Fora de pico: Dias da semana
Periodo noturno: Dias Uteis

Periodo noturno: Finais de
semana

Créditos de cruzamento potenciais

Crédito nos pedagios do CBD
para tarifas de pedagio pagas
nas entradas dos tineis
Crédito nos pedagios do CBD
para tarifas de pedagio pagas
nas pontes para Manhattan

Plano basico

6:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
20:00 - 22:00 hs
22:00 - 6:00 hs

22:00 - 10:00 hs

Nao

6:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
20:00 - 22:00 hs
22:00 - 6:00 hs

22:00 - 10:00 hs

Nao

Isengdes e limites potenciais sobre o numero de pedagios por dia%5¢

Automoveis, motocicletas e vans
comerciais

Téxis

Veiculos de aplicativo (FHVSs)

Junho de 2024

Uma vez por dia

Sem limite

Sem limite

Uma vez por dia

Uma vez por dia

Uma vez por dia

6:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
20:00 - 22:00 hs
22:00 - 6:00 hs

22:00 - 10:00 hs

Sim - Baixa

Uma vez por dia

Isentos

Trés vezes por dia

CBD, com alguns limites| tlneis para acessar o

CBD

6:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
20:00 - 22:00 hs
22:00 - 6:00 hs

22:00 - 10:00 hs

Sim - Alta

Uma vez por dia

Sem limite

Sem limite

CBD, com alguns
limites e isen¢o

6:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
20:00 - 22:00 hs
22:00 - 6:00 hs

22:00- 10:00 hs

Sim - Alta

Uma vez por dia

Isentos

Trés vezes por dia

ES-3

alguns limites e

6:00 - 10:00;
16:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
10:00 - 16:00 hs
20:00 - 6:00 hs

22:00 - 10:00 hs

Sim - Alta

Sim - Alta

Uma vez por dia

Uma vez por dia

Uma vez por dia

veiculos

6:00 - 20:00 hs

10:00 - 22:00 hs
20:00 - 22:00 hs
22:00 - 6:00 hs

22:00 - 10:00 hs

Uma vez por dia

Sem limite

Sem limite

PEDAGIO DA EA FINAL

PEDAGIO ADOTADA

O periodo noturno tem a mesma duragéo

5:00 - 21:002 dos modelados na EA final; excede o
9:00 - 21:00 hs compromisso da EA final para incluir
“pedagios noturnos ainda mais reduzidos
21:00 - 5:00 hs ... desde no minimo as 24:00 hs até as
4:00 hs” pela cobranga dos pedagios
noturnos das 21:00 hs as 5:00 hs; reflete
21:00 - 9:00 hs um numero reduzido de horérios para
facilitar o entendimento do cliente
Sim - Baixa
Mesma do pedagio
Cenarios C,D,EeF
Néo

O mesmo em todos os cenarios de
pedégio da EA final

Pedagio de US$ 1,25 | A EA final se compromete que a “TBTA
por viagem em viagens garantira que esses taxis e veiculos de

Uma vez por dia

deeparao CBD | aplicativo (FHVs) da cidade de New York
(Nova lorque) nao precisem pagar mais
. de uma vez por dia na estrutura de
Pedagio de US$ 2,50 | e agio adotada no CBD” tarifas por
por viagem €m VIagens | \jagem para taxis e FHVs equivalentes
de e parao CBD

a0 compromisso da cobranga uma Unica
vez por dia (consulte a nota 4)



CENARIO A CENARIO B CENARIO C CENARIO D CENARIO E CENARIOF CENARIO G
Altos créditos de
cruzamento para
Baixos créditos de Altos créditos de veiculos que usam as
PARAMETRO

cruzamento para Altos créditos de cruzamento para pontes e tineis de Plano basico com )
veiculos que usam cruzamento para veiculos que usam Manhattan para As mesmas tarifas EXPLICACAO DE COMO A
Plano basico tuneis para acessar o veiculos que usam | tlneis para acessar o | acessar o CBD, com de pedagio para ESTRUTURA DE PEDAGIO ADOTADA
com limites e CBD, com alguns limites| tlneis para acessar o CBD, com alguns alguns limites e todas as classes de | ESTRUTURA DE SE ENCAIXA NOS CENARIOS DE
Plano basico i i 0 CBD limites e iseng6 i 0 veiculos PEDAGIO ADOTADA PEDAGIO DA EA FINAL
Caminhdes grandes e pequenos Sem limite Duas vezes por dia Sem limite Sem limite Sem limite Uma vez por dia Sem limite Sem limite O mesmo qui nCos[():eEa:(g de pedagio
Onibus de transporte

publico - Isentos Alguns onibus - Isentos

Onibus Sem limite Isentos Sem limite Sem limite Sem limite para outros Isentos Sem limite (consulte a nota 5) O mesmo que no cendrio de pedagio E
onibus
Tarifa de pedagio aproximada assumida para automoveis, vans comerciais e motocicletas®
Pico us$9 u$ 10 us$ 14 us$ 19 Us$ 23 u$ 23 u$ 12 U$ 15 Dentro da faixa de US$ 9 - US$ 23
Fora de pico ug7 us 8 Us$ 11 us$ 14 us$ 17 u$ 17 us$o9 US$ 3,75 Mais baixo que a faixa da EA final; mais
préxima dos cenarios de pedagio Ae B a
USS$ 5; excede o compromisso da EA
. final de incluir “pedagios noturnos ainda
Periodo noturno us$s us$s us7 us$ 10 u$ 12 u$ 12 us7 mais reduzidos a ou abaixo de 50 por
cento...” pela redugdo da tarifa de pico
US$ 3,75 em 75 por cento
Tarifa de pedagio aproximada assumida para caminhdes (caminhées pequenos /caminhdes grandes)
Pico US$ 18/ US$ 28 US$ 20/ US$ 30 US$ 28/ US$ 42 US$ 38/ US$ 57 US$ 46 / US$ 69 US$ 65/ US$ 82 US$ 12/ US$ 12 Dentro da faixa de US$ 12 - US$ 65
, US$24/US$36 | (caminhdes pequenos) / US$ 12 - US$ 82
Fora de pico US$ 14/ US$ 21 US$ 15/ US$ 23 US$ 21/ US$ 32 US$ 29/ US$ 43 US$ 35/ US$ 52 US$ 49/ US$ 62 US$9/US$9

(caminhdes grandes)

A tarifa de pedagio é mais baixa que a
faixa de tarifas da EA final; excede o
. compromisso da EA final de incluir
Periodo noturno US$9/USS$ 14 US$ 10/ US$ 15 US$ 14/ US$ 21 US$ 19/ US$ 29 US$ 23/ US$ 35 US$ 33/ US$ 41 US$7/US$ 7 US$6/US$9 “pedagios noturnos ainda mais reduzidos
a ou abaixo de 50 por cento...” pela
redugéo da tarifa de pico em 75 por cento
Notas:
1 Os peddégios seriam mais caros durantes periodos de pico, quando o trafego é maior. Todos os cendrios de pedagio da EA final e a estrutura de pedagio adotada incluem uma tarifa mais alta nos dias denominados como “Alerta de Paralisagdo de
Trafego”, embora a modelagem conduzida para o Projeto ndo reflita esta tarifa maior por considerar dias tipicos em vez de dias com niveis de trafego anormalmente altos.

A estrutura de pedagio adotada tem uma estrutura de dois horarios simplificada (ex.: pico e noturno) nos dias Uteis, em oposi¢do as estruturas de dias Uteis com trés horarios (ex.: pico, fora de pico e noturno) estudadas na EA final. Como ndo
existe mais um periodo fora de pico nos dias Uteis, os periodos de pico e noturno dos dias Uteis ficaram mais longos do que aqueles estudados na EA final. A modelagem de transporte conduzida para a estrutura de pedagio adotada considera
esta alteragdo nos periodos de pico de fora de pico, e assim os resultados da modelagem refletem esta mudancga.
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As tarifas de pedagio sdo para veiculos que utilizam o E-ZPass e sdo arredondadas. Em todos os cendrios de pedagio, tarifas diferentes seriam aplicadas a veiculos que ndo utilizam o E-ZPass.

A EA final fornece informacg&es sobre os tipos de veiculos licenciados pela New York City Taxi and Limousine Commission (TLC) no Capitulo 6, “Economic Conditions”, se¢do 6.3.2.6, nas pdginas 6-32. Isso inclui os taxis amarelos, para os quais a TLC
emitiu medalhdes; os taxis verdes, que sdo taxis de chamada na rua que iniciam suas viagens fora da drea central de servico de Manhattan; e os FHVs ou veiculos de aplicativo, que prestam servigos pré-solicitados. Como veiculos licenciados
como baseados em aplicativo, ou de alto volume, os FHVs operam a partir de bases que gerenciam mais de 10.000 viagens por dia. (https://www.nyc.gov/site/tlc/businesses/high-volume-for-hire-services.page). Atualmente existem duas
empresas de veiculos de aplicativo de alto volume licenciadas pela TLC: Lyft e Uber. Neste documento de reavaliacdo e na EA final, o termo “taxi” é usado para denominar taxis amarelos, taxis verdes e FHVs que ndo sdo de alto volume, e ndo os
FHVs de alto volume, sendo que o termo “FHV” se refere a FHVs de alto volume baseados em aplicativos (como Lyft e Uber).

Na estrutura de pedagio adotada, as tarifas por viagem para taxis e FHVs seriam equivalentes a tarifa de pico para automdveis de USS 15 (baseada na andlise da NYC Taxi and Limousine Commission de viagens feitas por veiculos licenciados pela
TLC em maio de 2023: para taxis, o nimero médio de viagens com passageiros de/para dentro do CBD é de 12, e para FHVs é de 6).

Com a estrutura de pedagio adotada, veiculos de emergéncia autorizados e veiculos qualificados de transporte de pessoas com deficiéncias ficariam isentos do pedégio. Veiculos governamentais especializados também ficariam isentos. Onibus
escolares contratados pelo Departamento de Educacdo de Nova York, vans licenciadas pela NYC Taxi and Limousine Commission e 6nibus que prestam servicos regulares de transporte aberto ao publico também ficariam isentos do pedégio.
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Compromissos de mitigagdao da justica ambiental

A EA final aprovada pela FHWA em junho de 2023 tratou de efeitos ambientais adversos potenciais da
Precificacdo do Congestionamento por meio de compromissos com medidas de mitigacdo. Ela também
concluiu que a Precificacdo do Congestionamento
ndo teria um efeito desproporcionalmente alto e
adverso sobre as comunidades ou populagbes de
justica ambiental com o compromisso de medidas de
mitigacdo baseadas em locais em setores censitarios
de justica ambiental potencialmente impactados e
outras medidas de mitigacdo elaboradas para
beneficiar a regido inteira, incluindo os motoristas de
baixa renda. O valor dessas medidas seria de USS
207,5 milhdes em cinco anos.

A estrutura de pedagio adotada aprofunda o valor de
duas medidas de mitigacdo descritas na EA final. Ela
aumenta o desconto de baixa renda; também
estende o periodo noturno para além do
compromisso na EA final e aprofunda o desconto
noturno. Com esses acréscimos, 0 compromisso de

mitigacdo total feito pelo Projeto aumentou de USS
207,5 milhdes para USS 330 milhdes.

1. Mitigacdo de base local

A reavaliacdo reafirma o compromisso de USS 100 milh&es em custeio para a mitigacdo de base local
para as comunidades de justica ambiental que (a) poderiam sofrer com a maior proximidade do trafego
de caminhdes e (b) tenham no minimo uma carga de poluentes E no minimo uma carga de doencas
cronicas no 902 percentil ou acima em compara¢do com a nagdo como um todo.

A reavaliacdo confirma que a estrutura de pedagio adotada afetard as mesmas 13 comunidades de justica
ambiental identificadas na EA final: Crotona—Tremont, High Bridge—Morrisania, Hunts Point-Mott Haven,
Northeast Bronx, Pelham—Throgs Neck, Downtown Brooklyn—Fort Greene, South Williamsburg, East
Harlem, Randall’s Island, Newark, Orange, East Orange e Fort Lee. Com a estrutura de pedagio agora
formalmente adotada, a quantidade de fundos para cada medida de mitigacdo foi alocada para as
comunidades de justica ambiental afetadas, em proporcdo direta a populacdo dentro dos setores
censitarios afetados.

As medidas de mitigacdo de base local incluem:

e USS 15 milhdes para substituir as Unidades de Refrigera¢do de Transporte (TRUs) no Hunts Point
Produce Market, no Bronx.

e USS 20 milhdes para estabelecer um centro de asma e um programa de gerenciamento de casos no
Bronx.
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e USS 20 milh&es para implementar uma infraestrutura de carregamento para caminhdes elétricos na
Cidade de New York (Nova lorque), que também tem beneficios regionais: embora os pontos de
carga s6 possam ficar localizados no Estado de New York (Nova lorque) por serem custeados pelo
NYSDOT, todos os caminh&es poderdao usar esses pontos de carga, ndo importando seus pontos de
origem e destino.

e USS 10 milhdes para instalar unidades de filtragem do ar nas escolas préximas das rodovias em
gualguer uma das comunidades afetadas em toda a regido.

e USS 10 milhBes para instalar vegetacdo na beira das rodovias em qualquer uma das comunidades
afetadas em toda a regido.

e USS 25 milhBes para renovar parques e dreas verdes em qualquer uma das comunidades afetadas em
toda a regido.

2. Desconto para baixa renda

A estrutura de pedagio adotada aumentou o desconto disponivel para motoristas de baixa renda, ndo
importando seu local de residéncia, de 25 por cento para 50 por cento. O compromisso de mitigacdo é de
um total de USS 82 milhdes em cinco anos e ird beneficiar todos os motoristas de baixa renda da regido e
além dela.

3. Mitigacdo regional

A reavaliacdo reafirma as medidas de mitigacdo feitas na EA final, que preveem beneficios para toda a
regido. Essas medidas incluem:

e USS 123 milhdes para um maior desconto no peddgio noturno de modo a reduzir os desvios e
encorajar as entregas de caminhdes fora de horario de pico (um aumento tanto na extensdo do
horario da disponibilidade do desconto quando no valor do desconto).

e USS 20 milhdes para expandir o Programa de Caminhdes Limpos de NYC; a participacdo no programa
é aberta para caminhdes com mais de 70 por cento de suas milhagens percorridas na area dos trés
estados (New York, New Jersey e Connecticut).

e USS 5 milhBes para expandir o Programa de Entregas Fora de Hordrio de Pico do NYCDOT; o
programa esta disponivel para todos os caminhdes, independente de seus pontos de origem ou
destino.

Resumo dos efeitos

A reavaliacdo considera 20 dreas de andlise. Em 16 dessas areas, a reavaliacdo acha que o Programa
beneficiard as comunidades ou ndo criard efeitos adversos: sistema de transporte regional,
estacionamento, condi¢des sociais (em termos de populagdo, cardter dos bairros, politicas publicas),
condicBes econbmicas, energia, parque e recursos recreacionais, recursos historicos e culturais, recursos
visuais, qualidade do ar, ruido, recursos naturais, residuos perigosos/materiais contaminados e efeitos de
construcao.
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Em quatro dreas de andlise, a reavaliagdo, como a EA final, encontrou alguns efeitos adversos potenciais:

rodovias e interseccles; transporte publico; pedestres e bicicletas. Também foi considerado o potencial

de efeitos adversos e desproporcionalmente altos sobre as comunidades e populacdes de justica

ambiental. O Programa inclui compromissos de mitigacdo significativos por parte da MTA, NYCDOT e

NYSDOT. Eles incluem o investimento de USS 330 milh&es em medidas para mitigar o impacto que o

pedagio pode ter sobre os residentes e comunidades de baixa renda de toda a regido, com foco especial

nas comunidades de justica ambiental. Os Patrocinadores do Projeto também se comprometeram em

monitorar os efeitos do Programa conforme ele for implementado, de modo que seja possivel fazer

ajustes, caso sejam necessarios (gerenciamento adaptativo).

As tabelas a seguir descrevem os efeitos da estrutura de pedagio adotada e os comparam aos efeitos dos

sete cenarios de pedagio analisados na EA final. Mais detalhes podem ser encontrados na Tabela 1.1 da

reavaliacdo.

Transporte: Efeitos no transporte regional e modelagem

TOPICO DADOS MOSTRADOS NA TABELA

Volumes de veiculos

Viagens de automdvel
para o CBD

Viagens de caminh&o
pelo CBD

Viagens de transporte
coletivo

Resultados no trafego /
CBD de Manhattan

Resultados no tréfego /
NYC nao CBD

Resultados no trafego /
Norte de NYC

Resultados no trafego /
Long Island
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Aumento ou redugao percentual
nos veiculos que entram
diariamente no CBD de Manhattan
em comparacao a Alternativa de
N&o Agéo
Aumento ou reducéo percentual
nas viagens de automdével de
trabalhadores ao CBD de
Manhattan em comparagéo a
Alternativa de Ndo Agéo

Aumento ou redugao nas viagens
diarias de caminhdes pelo CBD de
Manhattan (sem origem ou destino
no CBD) em comparagéo a
Alternativa de Nao Acéao

Aumento ou reducgéo percentual
nas viagens diarias por transporte
coletivo relacionadas ao CBD de
Manhattan, em comparagéo a
Alternativa de Ndo Agao

Aumento ou redugao percentual de
VMT diéria em comparagéo a
Alternativa de Ndo Agao
Aumento ou redugao percentual de
VMT diaria em comparagéo a
Alternativa de Nao Acao
Aumento ou redugéo percentual de
VMT diaria em comparagéo a
Alternativa de Nao Acéao
Aumento ou redugéo percentual de
VMT diaria em comparagéo a
Alternativa de Nao Acéao

CENARIOS DE
PEDAGIO DA EA
FINAL

-15% a -20%

5% a-11%

21% a-81%

+1,2% a +2,5%

9.2%a-7,1%

-1,0% a-0,2%

-0,8% a-0,2%

-0,2% a +0,1%

ESTRUTURA DE
PEDAGIO
ADOTADA

-17%

6%

-55%

+1,6%

-8,9%

-0,4%

-0,4%

0,0%

MITIGAGAQ
NECESSARIA

Nenhum
Nenhum
Nenhum
Nenhum

Nenhum
Nenhum
Nenhum

Nenhum
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CENARIOS DE ESTRUTURA DE _
) PEDAGIO DA EA PEDAGIO MITIGACAO
TOPICO DADOS MOSTRADOS NA TABELA FINAL ADOTADA NECESSARIA

Resultados no tréfego/ | Aumento ou redugo percentual de 0,0% a +0,2% +0,1% Nenhum
New Jersey VMT diéria em comparagéo a

Alternativa de Ndo Agao
Resultados no trafego/ | Aumento ou redugéo percentual de -0,2% a 0,0% -0,3% Nenhum
Connecticut VMT diéria em comparagéo a

Alternativa de Ndo Agao

Transporte: Rodovias e interseccdes locais

. CENARIOS DE PEDAGIO DA EA . MITIGAGAO ADICIONAL
TOPICO FINAL ESTRUTURA DE PEDAGIO ADOTADA NECESSARIA

1 de 10 corredores de rodovias
((Westbound Long Island
Expressway (I-495) perto do tinel
Queens-Midtown); para alguns
motoristas, esses aumentos seréo
compensados pela economia no
tempo de viagem dentro do CBD.

1 de 10 corredores de rodovias

(entradas a oeste da Ponte George

Washington na 1-95); para alguns N&o. A mitigagao na EA
motoristas, esses aumentos serdo final é suficiente.
compensados pela economia no

0 dos 10 corredores de
Trafego - 10 segmentos rodovias no cenario de pedéagio
de rodovias / manhé analisado (Cenario de Pedagio
D)

N&o. A mitigag&o na EA
final é suficiente.

2 dos 10 corredores de
rodovias no cenario de pedagio
analisado (Cenario de Pedagio
D), além dos Cenérios de

Trafego - 10 segmentos
de rodovias / meio-dia

PedagioE e F tempo de viagem dentro do CBD.
1 de 10 corredores de rodovias
1 dos 10 corredores de (entradas ao sul da FDR Drive entre
Trafego - 10 segmentos rodovias no cenario de pedagio | East 10thStreet e Brooklyn Bridge); N I
L . . L . N&o. A mitigagao na EA
de rodovias / inicio da analisado (Cenario de Pedagio | para alguns motoristas, esses S
. ) - x final & suficiente.
noite D), além dos Cenarios de aumentos seréo compensados pela
PedagioE e F economia no tempo de viagem
dentro do CBD.
4 locais no cendrio de pedagio
analisado 1 local: N e
Intersecgdes - 4 locais (Cenério de Pedagio D), além | East 125th Street e Second Avenue ?laol. A mf|.t|gagao na EA
dos (tarde) inal é suficiente.

Cenérios de pedagio Ee F

Transporte: Transporte coletivo

TOPICO / PASSAGEIROS DADOS , , ESTRUTURA DE
DO TRANSPORTE MOSTRADOS NA | CENARIOS DE PEDAGIO PEDAGIO ) ,
COLETIVO TABELA DA EA FINAL ADOTADA MITIGAGAO NECESSARIA

Metrds da NYCT Aumento ou +15% 2+2 0% +1,7% Nenhum. Nenhum efeito
redugio ’ ’ adverso.

TRAJETO percentual nos +0.8% 2 +2 0% +1,3% Nenhum. Nenhum efeito
embarques totais ’ ' adverso.

LIRR ;gopggtﬁ:ni% +0.6% a +2,0% +1,0% Nenhumédl:llzrr]:(:m efeito

Metro-North em todo o +0,6% a +1,9% +1,4% Nenhum. Nenhum efeito
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TOPICO / PASSAGEIROS DADOS ) ; ESTRUT}JRA DE
DO TRANSPORTE MOSTRADOS NA CENARIOS DE PEDAGIO PEDAGIO : )

COLETIVO TABELA DA EA FINAL ADOTADA MITIGACAO NECESSARIA
sistema adverso.

Ferrovia de passageiros do o 0 o Nenhum. Nenhum efeito
NJ TRANSIT +0.3%a +2.3% +0,9% adverso.

Onibus da MTA/INYCT +1.2% a +1.6% +1.3% Nenhum. Nenhum efeito
adverso.

Onibus do NJTRANSIT +0,5% a +1.1% +0.9% Nenhum. Nenhum efeito
adverso.

Outros 6nibus 0 0 0 Nenhum. Nenhum efeito
0,0% a +0,9% +0,2% adverso.

Balsas o 0 o Nenhum. Nenhum efeito
+2,5% a +3,6% +2,9% adverso.

Bonde da Roosevelt Island “1.7% 2 +2.6% +2.9% Nenhum. Nenhum efeito
adverso.

do metrd Union Sq (Manhattan)

Junho de 2024

] DADOS CENARIOSDE | ESTRUTURA DE
TOPICO / CARGAS DE MOSTRADOS PEDAGIO DA EA PEDAGIO ) .
PASSAGEIROS DE ONIBUS NA TABELA FINAL ADOTADA MITIGACAO NECESSARIA
rew : . .
Onibus locais de Manhattan +0,5% a +1.2% +0,5% Nenhum. Nenhum efeito
adverso.
. . ,
Onibus expressos do Bronx 1.6% a+2.2% +0,6% Nenhum. Nenhum efeito
adverso.
Onibus Iogals € expressos do +2.0% a +2.8% +2.2% Nenhum. Nenhum efeito
Queens via QBB adverso.
Onibus expressos do Queens via Aumento ou +0,2% a +1.1% +0,5% Nenhum. Nenhum efeito
QMT redugdo adverso.
Onibus locais e expressos do percentual no 0 0 0 Nenhum. Nenhum efeito
Brooklyn méximo de +0.6% a +2.6% +0.5% adverso.
Onibus expressos de Staten Island carga de 0 0 0 Nenhum. Nenhum efeito
via Brooklyn passageiros +3,5% 2 +4,5% +3,9% adverso.
inbus expressos de Staten Island +1,0% 2 +2,8% +1.3% Nenhum. Nenhum efeito
via NJ adverso.
inbgs de NJ / Oeste do Hudson 1.4% a +1.4% +1.9% Nenhum. Nenhum efeito
via TUnel Holland adverso.
inbgs de NJ / Oeste do Hudson +0,4% a +1,5% +0,8% Nenhum. Nenhum efeito
via TUnel Lincoln adverso.
] DADOS CENARIOSDE | ESTRUTURA DE i
TOPICO / ELEMENTOS DO MOSTRADOS NA | PEDAGIO DA EA PEDAGIO MITIGACAO ADICIONAL
TRANSPORTE COLETIVO TABELA FINAL ADOTADA NECESSARIA
Nenhum efeito adverso
. < previsto. A mitigag8o prevista
Escadaria da estacao do ' . )
TRAJETO de Hoboken 01/02 45 a 240 140 na EA final ainda sera
implementada, como uma
Aumento liquido melhoria.
x de passageiros
Escada ML6/ML8 da estagéo do o B e ,
metrd 42 St-Times Square no hora;o de 40a71 43 2‘23%@;;';93930 na EA final
(Manhattan) E'SC(; d:z '
Escada rolante E456 da estagao N&o. A mitigagdo na EA final
N . . 40a74 61 A
do metrd Flushing-Main St é suficiente.
Escada rolante E219 da estagao 14223 18 N&o. A mitigagdo na EA final

é suficiente.
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Escada P2/P4 da estagdo do
metrd Court Sq (Queens)

N&o. A mitigacdo na EA final

117 a 152 122 P
é suficiente.

Qualidade do ar

TOPICO / CONCENTRA(}C)ES DE DADOS ESTRUT,URA DE
POLUENTES MOSTRADOS NA PEDAGIO MITIGAQAO
EM 12 CONDADOS* TABELA EA FINAL ADOTADA NECESSARIA
Compostos organicos volateis (COV) -0,2% -0,4%
Oxidos de nitrogénio (NOx) AumentE) ou -0,4% -0,5%
Mondxido de carbono (CO) pagﬁgﬁms -0,3% -0,7% N0
Material particulado (PM1o) poluentes dos -1,0% -1,0%
Material particulado (PM2.) critérios -0,7% -0,8%
Equivalentes de didxido de carbono (CO2e) -0,6% -0,6%

*  Bronx, Kings (Brooklyn), New York (Manhattan), Queens, Richmond (Staten Island), Nassau, Suffolk, Putnam, Rockland e
condados de Westchester, New York; condados de Bergen e Hudson, New Jersey.

TOPICO / ANALISE DE FOCO | DADOS MOSTRADOS NA | CENARIOS DE PEDAGIO ESTRUTURA DE MITIGACAO
DE EMISSOES TABELA DA EA FINAL PEDAGIO ADOTADA | NECESSARIA

Cross Bronx Expressway na
Macombs Road, Bronx, NY

[-95, Oeste de GWB,
Condado de Bergen, NJ

Ponte RFK, NY

Junho de 2024

Aumento ou redugéo nas
Viagens Diarias Médias
Anuais (AADT)
Aumento ou redugéo no
nuamero diario de
caminhdes

Efeitos potenciais
adversos na qualidade do
ar resultantes de desvios

de caminhdes

Aumento ou redugéo de
AADT

Aumento ou reducdo no
nuamero diario de
caminhdes

Efeitos potenciais
adversos na qualidade do
ar resultantes de desvios

de caminhdes

Aumento ou redugéo de
AADT

Aumento ou reducdo no
nuamero diario de
caminhdes

Efeitos potenciais
adversos na qualidade do
ar resultantes de desvios

de caminhdes

+1.766 a +3.996
(+1% a +2%)

+50 a +704
(+0% a +3%)

Nao

+5.003 a +12.506
(+2% a +5%)

-236 a +955
(-1% a +3%)
Nao

+18.742 a +21.006
(+13% a +15%)

+432 a +4.116
(+3% a +27%)

Nao

+3.917
(+2%)

+433
(+2%)

N&o, PM1o e PM2s
nao excedem
NAAQS

+10.341
(+4%)

+499
(+1%)

N&o, PM1o e PM2s
nao excedem
NAAQS

+20.273
(+14%)

+2.433
(+16%)

N&o, PM1o e PM2s
n&o excedem
NAAQS

Nao

Nao

Nao
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Além da analise dos “focos” regionais e de rodovias, a EA final e a reavaliacdo avaliaram os efeitos
potenciais de emissdes de veiculos em 102 intersec¢des em Manhattan, Long Island City, Downtown
Brooklyn e Jersey City perto do Tunel Holland.

Todas as 102 intersecgdes passaram por triagem de efeitos na qualidade do ar tanto na EA final quanto
na reavaliacdo.

Transporte: Estacionamento

Tanto a EA final quanto a reavaliacdo descobriram que o CBDTP teria efeitos benéficos sobre o
estacionamento no CBD porque foi antecipado que as viagens de automovel para o CBD diminuiriam.

Embora a demanda por estacionamento em algumas instalaces de transporte coletivo foram do CBD
aumente com a maior quantidade de passageiros de transporte coletivo, a EA final e a reavaliacdo
descobriram que esses aumentos seriam pequenos o suficiente para ndo gerarem efeitos adversos.

Condicdes sociais

e Acesso ao emprego
— Agrande maioria de usuarios de transporte do CBD usa o transporte coletivo atualmente.

— As pessoas que dirigem apesar do peddgio do CBD o fariam com base na necessidade ou
conveniéncia de dirigir e seriam beneficiadas com a reducdo do congestionamento no CBD de
Manhattan.

— Haveria um efeito desprezivel (menor que 0,1%) nos deslocamentos para o trabalho dentro do
CBD de Manhattan e nas viagens de saida do trabalho do CBD devido a grande variedade de
opcdes de transporte coletivo disponiveis e ao pequeno nimero de motoristas que dirigem para
o trabalho hoje.

e PopulacGes vulneraveis

— Tanto a EA final quanto a reavaliacdo descobriram que o CBDTP beneficiaria grupos sociais
vulnerdveis, incluindo popula¢des idosas, pessoas com deficiéncias, populacdes dependentes do
transporte coletivo e populagdo que nao dirigem ao financiar melhorias no transporte coletivo e
hordrios e confiabilidade de viagens de Onibus (os passageiros dos 6nibus tendem a ser mais
idosos do que os de outros meios de transporte coletivo, como o metr6).

— As pessoas acima de 65 anos com deficiéncia qualificadora sdo elegiveis para pagar uma tarifa
reduzida nos metrds e 6nibus da MTA, e também podem desfrutar do servico de transporte por
chamada da MTA, incluindo taxis e veiculos de aplicativo (FHVs) que operam em nome da MTA.

— Os idosos com deficiéncias e pessoas de baixa renda que dirigem para o CBD de Manhattan
teriam direito a mesma mitigacdo e aos aprimoramentos propostos para as populacdes de baixa
renda e com deficiéncia em geral.
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Condicdes econOmicas

A EA final e a reavaliacdo descobriram beneficios econdmicos do CBDTP por meio de economias de
tempo de viagem e melhorias na confiabilidade do tempo de viagem, além de menores custos de
operacdo de veiculos.

Como foi descoberto na EA final, a estrutura de pedagio adotada ndo devera resultar em uma
alteracdo significativa no custo da maioria dos bens de consumo.

Qualquer aumento de custo associado ao novo pedagio seria passado para varios consumidores de
negdcios, o0 que minimizaria os custos para qualguer negdcio individual.

Nenhum efeito adverso foi encontrado para nenhum setor ou categoria ocupacional especificos no
CBD de Manhattan, incluindo o setor de taxis/FHVs.

Dado o alto nivel de acesso ao transporte coletivo no CBD e a alta porcentagem de compartilhamento
de transporte coletivo, o peddgio afetaria apenas uma pequena porcentagem da forca de trabalho
geral.

O aumento potencial na VMT de téxis/FHVs na regido e dentro do CBD de Manhattan sob a estrutura
de pedagio adotada é muito menor que as maiores reducdes potenciais previstas na EA final.

TOPICO / SETOR DE TAXIS E ESTRUTURA DE
VEICULOS DE APLICATIVO DADOS MOSTRADOS NA PEDAGIO MITIGAGAO
(FHVS) TABELA EA FINAL ADOTADA NECESSARIA
(

Nao; (consulte

Em toda a regido -5,0% a-0,1% -0.7% “Justica ambiental”

quanto & mitigacao

Alteragéo percentual na .
relacionada aos

VMT diaria de feit b
taxis/FHVs 0 0 0 cleitos sobre
No CBD de Manhattan -16,8% a +4,6% -0,3% motoristas de taxi e
veiculos de
aplicativo).

Justica ambiental

Existe uma minoria muito pequena de usuarios de transporte de baixa renda para o CBD que dirige; a
maioria dessas pessoas utiliza mais o transporte coletivo.

Os motoristas de baixa renda para o CBD de Manhattan teriam custos aumentados na estrutura de
pedagio adotada, como seria nos cenarios estudados na EA final; com a estrutura de pedagio
adotada, a MTA, NYCDOT e NYSDOT se comprometeram com um desconto de baixa renda que seria o
dobro do previsto na EA final.

Os motoristas de taxis e FHVs teriam reducdes potenciais na VMT no CBD sob a estrutura de pedagio
adotada, que seriam menores que as maiores reducdes encontradas na EA final; isso é possivel
porque a estrutura de pedagio adotada inclui tarifas por viagem que sdo equivalentes ao limite de
peddgio de uma vez por dia que a EA final descobriu que ndo teriam, com base nos dados detalhados,
efeitos adversos e desproporcionalmente altos sobre motoristas de taxi/FHV.

Como esperado, os setores censitarios com cargas pré-existentes de poluentes aéreos e doencas
cronicas que se beneficiariam da reducdo do trafego, e aqueles afetados por um aumento do trafego
de veiculos que pegam desvios em torno do CBD, apresentariam algumas variagdes em relacdo a EA
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final sob a estrutura de peddgio adotada, mas as comunidades identificadas permaneceriam as
mesmas.

e Um pacote de investimentos regionais e locais, descrito acima, mitigard esses efeitos.

A estrutura de pedagio adotada cumpre o propésito e a necessidade de reduzir o
congestionamento de trafego no CBD, enquanto gera receitas para futuras
melhorias nos transportes

ALTERNATIVA DE PEDAGIOS ]
, NO CBD (AGAO) ESTRUTURA DE PEDAGIO
CRITERIO DE TRIAGEM CENARIOS DA EA FINAL ADOTADA

Finalidade e necessidade: Reduzir o congestionamento de trafego no

CBD de Manhattan de modo a gerar receitas para futuras melhorias no ATENDE ATENDE
transporte
Objetivo 1:
Reduzir a milhagem diaria percorrida pelos veiculos (VMT) dentro do ATENDE ATENDE
CBD Manhattan
Critério: Reduzir em 5% (em relagéo a N&o Acéo)
Reducéo da VMT diéria (2023) 7,1% - 9,2% 8,9%
Objetivo 2:
Reduzir o nimero de veiculos que entram diariamente no CBD de ATENDE ATENDE
Manhattan
Critério: Reduzir em 10% (em relagéo & Nao Agéo)
Redugéo diaria de veiculos (2023) 15,4% - 19,9% 17,3%
Objetivo 3:
Crlar. uma fo.nte de custeio para melhorias fundamentais e gerar ATENDE' ATENDE
receitas liquidas anuais suficientes para levantar US$ 15 bilhdes para
projetos fundamentais do Programa Capital da MTA
Receita liquida para apoiar o Programa Capital da MTAZ U$ 1,0 bilhéo - U$ 1,5 bilhdo 0,9 milhdes
Objetivo 4:
Estabelecer um programa de pedégios consistente com as finalidades ATENDE ATENDE

basicas da legislacéo do estado de New York (Nova lorque) legitimada

pela lei “MTA Reform and Traffic Mobility Act’

Notas:

1  Apesar de o Cendrio B de Implementagdo de Pedagios ndo cumprir o Objetivo 3 com as tarifas de pedagio identificadas e
avaliadas nesta EA final, foi realizada uma analise adicional para demonstrar que ele conseguiria cumprir este objetivo com
uma tarifa de pedagio maior; a redugdo da VMT e a receita resultantes deste cendrio modificado ficariam dentro da faixa
dos outros cenarios da EA final.

2 Areceita liquida necessdria para levantar USS 15 bilhdes depende de alguns fatores econémicos, incluindo, entre outros,
taxas de juros e prazo. Para as finalidades da EA final, a modelagem assume que o Projeto deveria fornecer no minimo USS 1
bilhdo anualmente em receita liquida total, que seria investido ou transformado em titulos para gerar fundos suficientes. Os
valores de receita liquida fornecidos nesta tabela sdo arredondados e baseados na modelagem do Projeto. Apds a conclusdo
da EA final, com base nas taxas de juros atuais e no cronograma esperado dos projetos, o Diretor Financeiro da MTA
determinou que as receitas liquidas anuais na faixa de USS 0,9 bilhdo deverdo ser suficientes para atender a necessidade do
projeto de custear USS 15 bilhdes de projetos principais do Programa Principal da MTA.

NOTAS FINAIS

1 Administragdo Rodoviaria Federal. Junho de 2023. “Finding of No Significant Impact: Central Business District (CBD) Tolling Program.”
Disponivel em https://new.mta.info/document/114186; para mais informagdes sobre o processo de analise ambiental federal que conduziu
a esta descoberta, incluindo informagdes sobre o motivo da necessidades de uma analise ambiental federal, consulte a pagina “Finding of
No Significant Impact (FONSI)” no site do Programa de Pedagios no CBD da MTA em https:/new.mta.info/project/CBDTP/environmental-
assessment.

2 Para mais detalhes, consulte a pagina “Congestion Relief Zone, Tolling Information” em https://congestionreliefzone.mta.info/tolling.
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